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CEDULA DE NOTIFICACION

PARA LA EMPRESA: YPFB TRANSPORTE S.A.

CON DOMICILIO: AV. DOBLE VIA LA GUARDIA KM. 7 1/2 NRO. S/N ZONA EL
BAJIO — SANTA CRUZ DE LA SIERRA-- ---

DENTRO DEL PROCESO: APROBAR LOS TERMINOS Y CONDICIONES
GENERALES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE DE GAS EN TRANSITO -----------

NOTIFIQUE CON: RESOLUCION ADMINISTRATIVA RAR-ANH-DJ-UGJN
N°0097/2025, 11 DE FEBRERO DE 2025, ADJUNTO ANEXQ ------===-nnumemmm e

NOTIFICADO EN: EN LA CIUDAD DE Lﬂ\p“‘j ....... , EN FECHA ¢x2.. DE
Aearn © . DE 2025, A HORAS..)S 4 3SIENDO NOTIFICADO CONFORME A
PROCEDIMIENTO DE LO QUE CERTIFICO.
DOY FE.
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RESOLUCION ADMINISTRATIVA RAR-ANH-DJ-UGJN N° 0097/2025
La Paz, 11 de febrero de 2025

VISTOS:

La Nota: YPFBTR.MK.822.24 de fecha 30 de diciembre de 2024, mediante la cual la empresa
YPFB TRANSPORTE S.A.. (YPFB TRANSPORTE), solicita a la Agencia Nacional de
Hidrocarburos (ANH), la aprobacion de los Términos y Condiciones Generales del
Servicio para el Transporte de Gas en Transito TCGS-GT-YPFB TRANSPORTE,
consensuadas entre las empresas YPFB e YPFB TRANSPORTE .

Los Informes Técnicos: INF - TEC - DTD — UTGN 0009/2025 de fecha 13 de enero de 2025,
de la Direccién de Transporte por Ductos (DTD) dependiente de la Direccién General de
Regulacion de Produccion, Transporte y Unidades de Proceso (DGRPTU); Informe Econdmico
INF-DRE-UPTC 0019/2025 de 13 de enero de 2025, de la Unidad de Precios, Tarifas y Costos
dependiente de la Direccién de Regulacion Econémica (DRE) de la ANH, e Informe Legal UGJN
m 0150/2025 de fecha 11 de febrero de 2025, de la Unidad de Gestion Juridica y Normativa
'Jf'wtj:.s %\  Regulatoria (UGJN) dependiente de la Direccion Juridica (DJ), respecto a la solicitud de YPFB

E
1"" DERJU

LOPEZ TRANSPORTE.

CONSIDERANDO:

T T
/WU»? S

/g,é'/“m.unm.@g,\ Que el articulo 365 de la Constitucion Politica del Estado, sefiala que: “Una institucion
5 NAKCY  ®
4

(D wonravo | autarquica de derecho publico, con autonomia de gestion administrativa, técnica y
\ “ousi 535/ econémica, bajo la tuicion del Ministerio del ramo, seré responsable de regular, controlar,
/Q'H‘ supervisar y fiscalizar las actividades de toda la cadena productiva hasta la
: ‘fwﬁg 2 industrializacién, en el marco de la politica estatal de hidrocarburos conforme con la ley.”
K TORI e
1A
% %T, & Que el articulo 14 de la Ley N° 3058 de 17 de mayo de 2005, sefiala que las actividades de
J’WJM transporte, refinacion, almacenaje, comercializacion, la distribucién de Gas Natural por
Redes, el suministro y distribucion de los productos refinados de petréleo y de plantas de
— proceso en el mercado interno, son servicios publicos, que deben ser prestados de manera
r-“"’”f o) regular y continua para satisfacer las necesidades energéticas de la poblacién y de la

industria orientada al desarrollo del pais.

Que el articulo 24 de la Ley N° 3058 de 17 de mayo de 2005, sefiala que la
Superintendencia de Hidrocarburos del Sistema de Regulacion Sectorial (SIRESE) (ahora
ANH), es el Ente Regulador de las actividades de transporte, refinacion, comercializacion
de productos derivados y distribucion de gas natural por redes. Concordante con las
atribuciones otorgadas al Ente Regulador a través del articulo 25y la Ley 1600.

Que el articulo 91 de la referida Ley, sefiala que la actividad de Transporte de Hidrocarburos por
Ductos, se rige por el Principio de Libre Acceso en virtud del cual toda persona tiene derecho, sin
discriminacion de acceder a un ducto.

Que a través de Decreto Supremo N° 29018 de 31 de enero de 2007, se dispuso aprobar €l

Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos (RTHD), abrogando y derogando toda
disposicion contraria al referido Decreto Supremo.

#2025 BICENTENARIO DE BOLIVIA™

RESOLUCION ADMINISTRATIVA RAR-ANH-DJ-UGJN N° 0097/2025 lded

T JALDIN R

SAR

‘@PNSPO,;}
% 4‘\
Q7 VLADIMIR )
\
OL

=1

-
e

ﬁ @ANHBolivia o @AnhBolivia

La Paz: Av. 20 de Octubre N° 2685, esq. Campos - Telf: Piloto: (591-2) 2 614000 - Fax: (591-2) 2 434007 « Casill:12953 - e-mail:info@anh.gob.bo
Santa Cruz: Av, San Martin N° 1700, entre 3ery 4to anillo, Edf. Centro Empresarial Equipetrol « Tel: (§91-3) 3 459124 -3 459125 - Fax: (591-3) 3 4559131
Cochabamba: Calle Baldivieso N° 663, entre calles Chuquisaca y La Paz - Telf.; (591-4) 4 010271 - 4 010272 - 4 010273 - 4 010274 - 4 010275 - 4 010276
) Oruro: Calle Ismael Vasquez, entre calle Colombia y calle 1° de Mayo, Urbanizacion Villa Chiripujio, Zona Sud Oeste - Tel.: (591-2) 5 117702
. Tarija: Interseccidn de calle Virginio Lema N° 787 y calle Ejército N° 389 - Tel.: (591-4) 6 649966 - 6 668627 - Fax: (591-4) 6113719
Sucre: Calle Loa N° 1013, entre calles La Paz y Cap. Echeverria - Tel.: (591-4) 6 431800 . Fax: (591-4) 6 435344
Pando: Predio 19, Manzano 500, Distrito 04, Zona Urbanizacién “Las Palmas”
Potosi: Calle Uruguay #4, Zona Satélite - Telf.: (591-2) 6 229930
Beni: Urbanizacion El Chaparral, Mz. H.Lt. N° @
www.anh.gob.bo




.

ESTADD F’L.URINADIDN L DE
MINISTERIO DE
HIDROCARBUROS Y ENERGIAS

I

Que el articulo 46 (LIBRE ACCESO) sefiala: “ (...) Il. Que el servicio de transporte sera
prestado en base a Contratos en Firme y contratos Interrumpibles, aprobados por el Ente
Regulador.

== @ [ \\\\.
. BOLIVIA IS

Que el paragrafo | del articulo 49 del precitado Reglamento, sefiala que: “El Ente Regulador
aprobara los TCGS, modelos Contrato en Firme e Interrumpible y los contratos de Servicio
en Firme, asi como cualquier cambio propuesto sobre dichos documentos conforme al
procedimiento establecido por las Normas de Libre Acceso, requiriendo que exista
consistencia entre los mismos”.

Que, mediante Resolucién Administrativa RAR-ANH-DJ-UGJIN N° 0640/2022 de 20 de
octubre de 2022, la ANH aproh¢ las Normas de Libre Acceso (NLA) y sus Anexos.

CONSIDERANDO:

/f“w\;“ Que, mediante Resolucién Administrativa SSDH N° 257/97 de 15 de mayo de 1997, la ANH

é’wn_m S 3

< “oers otorgd en favor de la empresa TRANSREDES - TRANSPORTE DE HIDROCARBUROS
\ SOCIEDAD DE ECONOMIA MIXTA (actualmente YPFB TRANSPORTE), legalmente
ANH. constituido conforme lo evidencia el anexo |, la concesion administrativa extraordinaria por

_ el plazo de cuarenta (40) afios para la operacion de ductos, estaciones y plantas para el
/g" Ui, transporte de hidrocarburos en las rutas descritos en anexo Il, denominado "Sistema de
[ 9\ Gasoductos de Exportacion”.

| o
\\ A M. Que,mediante Decreto Supremo N° 5206 de 28 de agosto de 2024, con la finalidad de
) instrumentar los acuerdos comerciales internacionales y consolidar la gestion éptima del
wwdgg.  Sistema de Transporte de gas natural por ductos en el Estado Plurinacional de Bolivia, tiene
fﬁ por objeto realizar incorporaciones al Decreto Supremo N° 29018 Reglamento de

% swn - Transporte de Hidrocarburos por Ductos.

Que,mediante Nota MHE-DGAJ-UGJ-2024-0447 de fecha 12 de septiembre de 2024, el
MHE remite a la ANH la Resolucion Ministerial N° 150-2024 de fecha 12 de septiembre de
2024, la cual "Declara de Interés Nacional la Operacion de los Ductos, para el
transporte de Gas en Transito”.

/, euu_'*iﬁ -
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Que,mediante Resolucidn Administrativa RAR-ANH-DJ-UGJN N° 536/2024 de fecha 02 de
, dhesos & octubre de 2024, la ANH otorga la Autorizacidon Extraordinaria de Operacién para
’Lhy Transporte de hasta 4 Mmmcd de Gas en Transito a la empresa YPFB TRANSPORTE para
el gasoducto GIJA,

Que,mediante Nota YPFBTR.MK.629.24 de 7 de octubre de 2024 la empresa YPFB
TRANSPORTE, remite y solicita a la ANH, la aprobacion de los Términos y Condiciones
Generales para el Servicio de Transporte de Gas Natural en Transito- YPFB
TRANSPORTE.

Que,mediante Nota CITE: ANH 34943 DJ 1066/2024 de fecha 16 de octubre de 2024 la

ANH observo los documentos remitidos por YPFB TRANSPORTE correspondientes a los
TCGS y Modelo de Contrato de Gas en Transito.
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Que,mediante Nota YPFBTR.MK.703.24 de fecha 11 de noviembre de 2024 la empresa
YPFB TRANSPORTE presenta los documentos corregidos respecto a los TCGS y Modelo
de Contrato para Gas en Transito.

Que,mediante Nota YPFBTR.MK.720.24 de fecha 26 de noviembre de 2024 la empresa
YPFB TRANSPORTE presenta los documentos corregidos respecto a los TCGS y Modelo
de Contrato para Gas en Transito.

Que,mediante Nota CITE: ANH 37797 DJ 1145/2024 de fecha 06 de noviembre de 2024 la
ANH reitero los documentos remitidos por YPFB TRANSPORTE y solicitd que se corrija
conforme a la normativa vigente.

Que,mediante Nota CITE: ANH 34943 DJ 1066/2024 de fecha 16 de octubre de 2024 la
ANH reitero a YPFB TRANSPORTE que debe presentar los TCGS y Modelo de Contrato y
solicitd que se corrija conforme a la normativa vigente.

Que,mediante Nota CITE: ANH 43435 DJ 1250/2024 de fecha 16 de diciembre de 2024 la
ANH reitero a YPFB TRANSPORTE que debe presentar los TCGS y Modelo de Contrato y
solicito que se corrija conforme a la normativa vigente.

Que,mediante nota YPFBTR.MK.822.24 de 30 de diciembre de 2024, YPFB TRANSPORTE
presenta a la ANH los nuevos TCGS consensuado con su Cargador YPFB, con el objeto de
visibilizar el Transporte de Gas en Transito por el Sistema de Gasoductos.

Que, los Informes Técnicos: INF - TEC - DTD — UTGN 0009/2025 de fecha 13 de de enero de
2025, de la Direccion de Transporte por Ductos (DTD) dependiente de la Direccion General de
Regulacion de Produccion, Transporte y Unidades de Proceso (DGRPTU); Informe Econémico
INF-DRE-UPTC 0019/2025 de 13 de enero de 2025, de la Unidad de Precios, Tarifas y Costos
dependiente de la Direccion de Regulacion Econdémica (DRE) de la ANH, e Informe Legal UGJN
0150/2025 de fecha 11 de febrero de 2025, de la Unidad de Gestion Juridica y Normativa
Regulatoria (UGJN) dependiente de la Direccion Juridica (DJ), recomiendan la aprobacion de los
Términos y Condiciones Generales para el Servicio de Transporte de Gas Natural en
Transito — TCGS-GT-YPFB TRANSPORTE, acordado entre las empresas YPFB e YPFB
TRANSPORTE.

CONSIDERANDO:

Que, el Decreto Supremo N° 4857 de 06 de enero de 2023, en su Disposicion Adicional
Segunda, determina que: “La ANH es el Ente responsable de regular, controlar, supervisar y
fiscalizar las actividades de toda la cadena productiva de hidrocarburos hasta la
industrializacion, de acuerdo a la Constitucion Politica del Estado y Leyes vigentes”.

POR TANTO:

El Director Ejecutivo a.i. de la Agencia Nacional de Hidrocarburos, designado mediante
Resolucién Suprema N° 27240 de 19/11/2020, en uso de las facultades y atribuciones conferidas
-7 por la Ley del Sistema de Regulacion Sectorial (SIRESE) N° 1600 de 28/10/1994, la Ley N° 3058
"\ de 17/05/2005, el Decreto Supremo N° 29018 de 31/01/2007 que aprueba el Reglamento de
*I Transporte de Hidrocarburos por Ductos (RTHD), y normativa vigente, a nombre del Estado
/ Boliviano.
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RESUELVE:

PRIMERO.- Aprobar los Términas y Condiciones Generales del Servicio para el Transporte
de Gas en Transito TCGS-GT-YPFB TRANSPORTE. acordados entre las empresas YPFB e
YPFB TRANSPORTE, que en Anexo forma parte de la presente Resolucion Administrativa.

SEGUNDO.- La presente Resolucion Administrativa entrara en vigencia a partir de su legal
notificacion.

Notifiquese por cédula a YPFB e YPFB TRANSPORTE, de conformidad a lo dispuesto por el
inciso b) del articulo 13 del Reglamento de la Ley de Procedimiento Administrativo para el
Sistema de Regulacién Sectorial - SIRESE, aprobado por Decreto Supremo N° 27172, de 15 de
septiembre de 2003.

Es Conforme:

. Gaudia Nancy Mot ve Catae

B.he
SIRECTOR JURIDICO
pJ-DE

ANLHL
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ANEXO A LA RESOLUCION ADMINISTRATIVA RAR-ANH-DJ-UGJN N° 0097/2025
de 11 de febrero 2025, que aprueba los Términos y Condiciones Generales del
Servicio para el Transporte de Gas en Transito TCGS-GT-YPFB TRANSPORTE.
acordados entre las empresas YPFB e YPFB TRANSPORTE.



Términos y Condiciones Generales para el Servicio de Transporte de Gas
Natural en Transito (TCGS-GT)

A. DEFINICIONES 2
B. ESPECIFICACIONES DE CALIDAD-ENTREGAS DENTRO Y FUERA DEL
SISTEMA 9
C.DESBALANCES 13
D. PRESION 16
E. MEDICION 17
F. INSTALACIONES Y OPERACION DE LOS EQUIPOS DE MEDICION -—------ 20
G.CUSTODIA Y CONTROL DEL GAS 22
H.IMPOSIBILIDAD SOBREVENIDA 23
I. ESTIPULACIONES DE PROCEDIMIENTO OPERATIVO 25
J. NOMINACION Y PROGRAMACION DE CAPACIDAD 27
K. PRIORIDADES DE PROGRAMACION, RESTRICCION Y REDUCCION DE
CAPACIDAD 28
L. [ Este Inciso se mantiene so6lo para propésitos de estructura del
Documento y no contiene estipulacién algunal. 29
M.SOLVENCIA CREDITICIA 29
N.FACTURACION Y PAGO 29
O.GAS PARA USO DEL SISTEMA 31
P. SOLUCION DE CONTROVERSIAS ‘ 32
Q.TARIFAS POR LOS SERVICIOS 33
R.LEY APLICABLE 33
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A. DEFINICIONES

Las siguientes definiciones tienen el mismo significado en plural o singular, asi como
variaciones gramaticales y seran aplicadas en el Contrato, asi como en cualquier
acuerdo complementario y en todos los avisos y comunicaciones realizados con
referencia a los mismos.

A.1. “Acuerdo de Interconexion” se refiere al documento suscrito entre YPFB
TRANSPORTE y el Agente o Agente Internacional, para cada Punto de
Recepcién y Punto Entrega donde se realiza la Transferencia de Control,
Custodia, Responsabilidad conforme lo establecido en el Contrato. El Acuerdo
de Interconexién, sera de conocimiento del Ente Regulador.

A.2. “Agente” es un tercero ajeno al Contrato que previo acuerdo con el Cargador,
se enhcuentra debidamente autorizado por escrito por el Cargador, para
ejecutar determinadas partes del Contrato en territorio nacional para que
entregue y reciba el Gas Natural sin que ello implique que el Cargador quede
liberado de sus obligaciones o que el Agente sea responsable por las mismas.

A.3. “Agente Internacional’ es un tercero ajeno al Contrato debidamente
autorizado, en forma escrita por el Cargador, para ejecutar determinadas
partes del Contrato en territorio internacional, para que entregue en el Punto
de Recepcion el Gas Natural sin que ello implique que el Cargador quede
liberado de sus obligaciones.

A.4. “Balance del Transporte” o “Balance” es la sumatoria de todas las Cantidades
de Gas recibidas en el Sistema, menos la sumatoria de todas las Cantidades
de Gas entregadas, menos el Gas Para Uso del Sistema, menos las
Cantidades de Gas venteadas, mas/menos variaciones de stock y mas/menos
las diferencias de medicion.

A.5. “BTU” es la sigla en inglés de British Thermal Unit que traducido al idioma
espanol significa Unidad Térmica Britanica. Consiste en la cantidad de calor
requerida para elevar la temperatura de una libra (avoirdupoids) (1 Ib.) de agua
pura desde cincuenta y ocho coma cinco (58,5°F) grados Fahrenheit hasta
cincuenta y nueve coma cinco (59,5°F) grados Fahrenheit a una presion
absoluta de catorce coma seiscientos noventa y seis libras por pulgada
cuadrada (14,696 psia). Un millén de Unidades Termicas Britanicas (1.000.000
de BTU) se expresa MMBtu.

A.6. “Cargador’, Es Yacimientos Petroliferos Fiscales Bolivianos que contrata el
Loyl servicio de transporte de Hidrocarburos por Ductos a YPFB TRANSPORTE.

A.7. “Caloria” (cal) es la cantidad de calor necesaria para elevar en un grado
Celsius (1°C) la temperatura de un gramo de agua que se encuentra a quince
grados Celsius (15°C) a la presién de 1.01325 Bar (101.325 kilopascales). Kilo
Caloria (Kcal) se refiere a un millar de unidades de Calorias.
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A.8. “Cambio Intra-Diario” es el cambio en la Programacion de Transporte, y
realizado dentro del mismo Dia Operativo.

A.9. “Cantidad” significa el Gas medido en metros ctbicos o pies cubicos o millones
de BTU.

A.10.“Cantidad de volumen de Gas Equivalente” es la Cantidad de Gas volumétrica
entregada en el Punto de Entrega equivalente a la Cantidad de energia
recibida en el Punto de Recepcién, en un Dia Operativo.

A.11."Cantidad Maxima Diaria” o “MDQ" es la Cantidad maxima de Gas que el
Cargador tiene derecho a recibir en un Punto de Entrega, en cualquier Dia, de
acuerdo con el Contrato. La MDQ debera ser establecida en el Contrato.

A.12.*Cantidad Maxima Diaria de Transporte” o “MAXDTQ" es la Cantidad maxima
de Gas que el Cargador tiene derecho a recibir en el Punto de Entrega, en
cualquier Dia, de acuerdo con el Contrato. La MAXDTQ debera ser establecida
en el Contrato.

A.13.“Cantidad Nominada” Es la Cantidad de Gas que el Cargador nomina a YPFB
TRANSPORTE, para la recepcion de Gas en el Punto de Recepcién y la
Cantidad de Gas para la entrega en el Punto de Entrega en el marco del
Procedimiento de Nominacion y Programacién.

A.14.“Cantidad Programada” Es la Cantidad de Gas que YPFB TRANSPORTE
programa al Cargador de Gas en Transito, para la recepcién de Gas en el
Punto de Recepcién (incluyendo el Gas Para Uso del Sistema) y la Cantidad
de Gas para la entrega en el Punto de Entrega en el marco del Procedimiento
de Nominacién y Programacion.

A.15."Capacidad del Sistema de Transporte” significa, para cualquier Dia, la
capacidad de recepcién, transporte y entrega fisicamente disponible en el
Sistema para dicho Dia.

A.16."Cargo por Capacidad” es el componente de la Tarifa Binomial, aprobada por
el Ente Regulador, que es utilizada para determinar el monto por pagar por las
Cantidades contratadas, asociadas a la capacidad reservada por el Cargador
en Firme. Se expresa en USD/MPC o USD/MMBTU.

A.17."Cargo Variable” es el componente de la Tarifa Binomial, aprobada por el Ente
Regulador, que esta asociado con los vollimenes efectivamente entregados,
de acuerdo con Contratos de Servicio Firme. Se expresa en USD/MPC o
USD/MMBTU.

A.18.“Catalogo de Puntos” es el documento que contiene informacion sobre Puntos
de Recepcion y Puntos de Entrega, descritos por nombre y ntimero de
referencia (POI), ubicacién exacta y maxima presién operativa (MOP) del
Sistema en cada punto. Este documento sera emitido por YPFB
TRANSPORTE y sera aprobado por el Ente Regulador, pudiendo ser

@h@ actualizado y modificado por YPFB TRANSPORTE en caso de ser necesario,
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A.19.“Condiciones Base” se entienden como tales a la temperatura de quince coma
cincuenta y seis grados Celsius (15,56°C), medida con un termémetro de
mercurio a la presién absoluta base. La presién base sera de ciento uno coma
trescientos veinticinco kilopascales (101,325 Kp) o setecientos sesenta
milimetros (760mm) de columna de mercurio, medida con barémetro tipo
Fortin y corregida a cero grados Celsius (0°C) con el valor de aceleracién de
la gravedad normal, cuya equivalencia en el Sistema Inglés es sesenta grados
Fahrenheit (60°F) y catorce libras con seiscientas noventa y seis milésimas
por pulgada cuadrada (14,696 pisa), respectivamente.

A.20. “Contrato” Es el Contrato de Servicio Firme o Interrumpible, suscrito entre
YPFB TRANSPORTE y el Cargador para realizar el transporte del Gas Natural
en Transito.

A.21.“Desbalance” es la sumatoria de todas las Cantidades de Gas recibidas del
Cargador o su Agente en el Sistema, menos la sumatoria de todas las
Cantidades de Gas entregadas por el Sistema al Cargador o su Agente, menos
el Gas Combustible, menos los venteos, DNM si aplica, mas/menos las
variaciones de Stock.

A.22.“Dia Operativo” o “Dia” es un periodo de 24 horas consecutivas comenzando
a las 6:00 a.m., hora del Estado Plurinacional de Bolivia.

A.23.“Dias Habiles” son los lunes, martes, miércoles, jueves y viernes, excepto los
declarados feriados por Ley Aplicable.

A.24 .“Diferencia” significa la controversia, disputa, o reclamo emergente de la
ejecucion o interpretacion de lo establecido en el presente Documento o del
Contrato.

A.25.“Diferencia Normal de Medicion” o “Gas No Contabilizado” o "DNM" Significara
la Cantidad de Gas que no pueda ser medida y por lo tanto deba ser calculada,
de acuerdo con lo definido en la Seccion C.

A.26.“Délar” o “USD” es la moneda de curso legal de los Estados Unidos de
Norteamérica.

A.27.“Ente Regulador” es la Agencia Nacional de Hidrocarburos o la institucién que
la sustituya.

A.28."Especificaciones de Calidad” son los valores maximos y minimos definidos
para los componentes presentes en el Gas que aseguran la calidad de las
Cantidades a recibir para su transporte en el Sistema, establecidas en la
Seccién B del presente Documento.

A.29.“Estandares Operativos Apropiados” significa los métodos, estandares y /**
practicas operativas (incluyendo, entre otros, estandares y practicas de (| -
mantenimiento, de seguridad operativa y ambientales, e incluyendo, entre \ .

e otros, el Reglamento para el Disefio, Construcciéon, Operacion, y Abandono de YR
Ductos en Bolivia aprobada mediante Decreto Supremo N° 24721 de 23 de
julio de 1997, incluyendo sus modificaciones aprobadas en cualquier momento
o la norma que la sustituya y el “American Society of Mechanical Engineers
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Code for Pressure Piping B31,8”) cuya aplicacién se espera de todo operador
prudente en la industria de transporte de gas natural por ductos, si dicho
operador fuese requerido para operar un gasoducto de gas natural similar al
de YPFB TRANSPORTE.

A.30.“Gas” o “Gas Natural’ son hidrocarburos con predominio de metano que, en
condiciones normalizadas de temperatura y presién, se presentan en la
naturaleza estado gaseoso.

A.31.“Gas Para Uso del Sistema” es el Gas utilizado para el transporte de Gas en
el Sistema, desde el Punto de Recepcion hasta el Punto de Entrega;
comprende las Cantidades de Gas en Especificaciones de Calidad puestas a
disposicion de YPFB TRANSPORTE, por el Cargador o su Agente
Internacional, para su uso como combustible de las compresoras y para otros
propésitos relacionados con los Servicios de transporte de Gas a través del
Sistema, incluyendo volimenes resultantes de Diferencia Normal de Medicion.

A.32.“Gas Entregado” es el Gas en Transito medido en el Punto de Entrega.

A.33.“Gas en Transito” Es el Gas Natural que proviene de terceros paises que
atraviesa el Sistema, con destino al mercado internacional. Las Tarifas
aplicables seran las determinadas y aprobadas por el Ente Regulador.

A.34.“Gas Recibido” es el Gas en Transito medido en el (los) Puntos de Recepcion.

A.35.“Imposibilidad Sobrevenida” son fuerzas de la naturaleza y/o acciones u
omisiones del hombre que no puedan prevenirse, o que previstas no puedan
ser evitadas que hagan imposible o impracticable a cualquiera de las Partes
cumplir sus obligaciones contractuales, siempre y cuando dichas acciones u
omisiones no sean causadas por negligencia de quien la invoca o por
incumplimiento de sus obligaciones. Esta definicion incluye también las roturas
y/o fallas graves e intempestivas de instalaciones y equipos pertenecientes al
Cargador o a YPFB TRANSPORTE, mantenimientos de emergencia
necesarios para garantizar la integridad de las operaciones, y a la accion de
un tercero al que razonablemente no se puede resistir, incluyendo en este caso
huelgas, conmocién civil u otros de caracter general que tengan directa
incidencia en el cumplimiento de las obligaciones de un Contrato. Asimismo,
esta definicién incluye la decisioén o falta de accion de caracter general, de una
autoridad competente, que haga imposible o impracticable el cumplimiento
total o parcial del Contrato para cualquiera de las Partes. Asimismo, esta
definicion incluye la promulgacion de cualquier norma, por parte del gobierno
de la Republica Argentina, o del Estado Plurinacional de Bolivia, que haga
imposible o impracticable llevar a cabo las obligaciones de cualquiera de las
Partes bajo el Contrato. Tampoco sera considerado como un evento de ﬁuiﬁf‘a‘%
Imposibilidad Sobrevenida los cambios adversos a las condiciones de /& sfay
mercado. La Imposibilidad Sobrevenida no alcanza las obligaciones de pago -
por el Servicio establecidas en el Contrato. YPFB TRANSPORTE no podra

GRT \1

F@\ invocar la Imposibilidad Sobrevenida como eximente de su responsabilidad de
iavas custodia del Gas, sin embargo, en los casos de interrupcién o restriccion del
o servicio por evento de Imposibilidad Sobrevenida, el Cargador solamente
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pagara por los volimenes efectivamente transportados durante el tiempo que
dure la interrupcion o restriccion. La ausencia de negligencia debe ser probada
por la Parte que invoque Imposibilidad Sobrevenida ante el Ente Regulador.

A.36.“Impuesto” es cualquier tributo relacionado con el transporte de Gas en
Transito por ductos que sea establecido en el presente o en el futuro por la
autoridad legal competente.

A.37.“Line Pack” significa Cantidades de inventario en linea de Gas para ser
utilizados como Gas para empaquetado de linea en las instalaciones de YPFB
TRANSPORTE que aplique, que deberan ser proporcionados por el Cargador
o su Agente Internacional y de acuerdo con los requerimientos hidraulicos
establecidos por YPFB TRANSPORTE.

A.38."“Maxima Presion de Operacion” (MOP) es la Maxima Presiéon de Operacion
por sus siglas en ingles de conformidad al estudio de ingenieria basica de
YPFB TRANSPORTE.

A.39."Medicion Oficial” es la medicion de las Cantidades efectuada en el medidor
del Agente Internacional o YPFB TRANSPORTE segun corresponda, en cada
Punto de Recepcién y Punto de Entrega y cuyo registro sera utilizado para
fines de cumplimiento del Contrato.

A.40.“Mes Operativo” es el periodo que empieza a las seis (6) a.m. horario de Bolivia
del primer Dia del mes calendario y termina a las seis (6) a.m. horario de
Bolivia del primer Dia del mes calendario siguiente. Como excepcién y para
fines del Contrato, el primer Mes de entrega y recepcion de Gas comenzara
con el inicio de las entregas y terminara a las seis (6) a.m. horario de Bolivia
del primer Dia del mes calendario siguiente, y el ultimo Mes del Contrato
finalizara una vez que las Partes hayan cumplido con sus obligaciones bajo el
Contrato.

A.41."Metro Culbico de Gas” o “Metro Cubico” o “mc” es la Cantidad de Gas que
ocupa un volumen de un metro clbico en Condiciones Base y que sera
utilizada para los efectos de Nominacién y Programacion.

A.42 *"MMBTU” significa un millon (1.000.000) de Unidades Térmicas Britanicas.
A.43.“MMmc" significa un millén (1.000.000) de Metros Cubicos.

A.44 "MMmcd" significa un millén (1.000.000) de Metros Cubicos por Dia.
A.45."MPC” significa un mil (1000) Pies Cubicos.

A.46.“Negociacion” significa el proceso de consulta, discusion o negociacion entre 7,

las Partes, dentro del marco de la Seccion Q. Solucion de Controversias.

A.47 “Nominacién” significara el requerimiento formal emitido por el Cargador a\

YPFB TRANSPORTE, para las Cantidades de Gas a ser recibidas en el Punto \__

de Recepcion y entregadas en el Punto de Entrega (de acuerdo con los
Contratos suscritos entre las Partes) en el marco del Procedimiento de
Nominacién y Programacion.
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A.48.“Notificacion Fehaciente” significa cualquier notificacion cursada entre las
Partes, emitida por personas debidamente autorizadas y dirigida a los
domicilios constituidos en el Contrato, cuyo contenido y recepcion puedan ser
probados en forma concluyente, como ser, una notificacion judicial o
extrajudicial, correo electrénico o una carta en documento fisico.

A.49."Parte” o “Partes” son YPFB TRANSPORTE o el Cargador, segin sea
aplicable.

A.50."Peligro Operativo” es cualquier situacion que, a criterio de YPFB
TRANSPORTE, le impidaoperar de una manera segura y eficiente, consistente
con las leyes, reglamentos y de acuerdo con los Estandares Operativos
Apropiados de la industria, o cualquier situacion que impida mantener la
integridad de la operacion de YPFB TRANSPORTE. El Peligro Operativo no
podra superar las 72 horas, caso contrario se considerara como Imposibilidad
Sobrevenida.

A.51."Persona de Contacto” es la persona designada por una de las Partes o por
un Agente, que en nombre y representacion de la Parte o del Agente que la
designe, esté disponible y habilitada para recibir comunicaciones. Cada Parte
o Agente debera definir un nimero de Personas de Contacto y proporcionar a
la otra Parte o Agente, suficiente informacion para comunicarse con dicha
Persona de Contacto.

A.52."Pie Cubico de Gas” (PC) es la Cantidad de Gas que ocupa un volumen de un
Pie Cubico en Condiciones Base.

A.53.“Plan de Contingencia” es el programa de actividades preparado por YPFB
TRANSPORTE para minimizar los inconvenientes emergentes de un Peligro
Operativo o de una Imposibilidad Sobrevenida, de acuerdo con lo establecido
en este Documento y el Reglamento. Este Plan de Contingencia debera ser
comunicado al Cargador y al Ente Regulador.

A.54 "Poder Calorifico Superior Base Himeda” o “Poder Calorifico” es el poder
calorifico del Gas representado por la cantidad de calor por unidad de
volumen, medido de Condiciones Base, producida por la combustién, a presién
constante, de una masa de Gas saturado de vapor de agua, con condensacién
del vapor de agua de combustién. La unidad de medida es el BTU por PC.

rano Para fines del Contrato, la determinacién del Poder Calorifico Superior base
L saturada, sera calculada de acuerdo con la composicién del Gas, determinada
cromatograficamente de conformidad con la Seccion E de los TCGS-GT.

A.55."POI" es la sigla en inglés de “Point of Interest” y significa el o los Puntos de
Recepcion o Puntos de Entrega, donde se realiza la transferencia de control, o
custodia y responsabilidad del Gas entre YPFB TRANSPORTE con un Agente /4 %,
@k 0 un Agente Internacional segun corresponda, cada uno de los cuales esta ° é

S o incluido en el Catalogo de Puntos.

YF;’F‘Q’;'.R A.56.“Procedimiento de Conversiones” es un documento que forma parte del
Contrato como Anexo.
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A.57 “Procedimiento de Nominacién y Programacioén” consiste en el acuerdo
suscrito entre el Cargador, YPFB TRANSPORTE y el Agente Internacional de
ser necesario.

A.58.“Programacion de Transporte” significa el acto de YPFB TRANSPORTE por el
cual confirma la reserva de capacidad, para el transporte de Cantidades de
Gas en Transito a favor del Cargador basado en su Nominacion, en el marco
del Procedimiento de Nominacién y Programacion.

A.59."Protocolo de Medicion” se refiere al documento suscrito entre YPFB
TRANSPORTE y el Cargador, para establecer los procedimientos
operacionales relacionados con los Sistemas de Medicién, que permitan
consolidar las Cantidades en los Puntos de Transferencia de Gas en el Punto
de Recepcién y Punto de Entrega entre YPFB TRANSPORTE y el Cargador.

A.60.“Punto de Entrega” Es el punto de interconexién del Sistema de Trasporte y
las instalaciones de recepcién de hidrocarburos utilizadas por el Cargador.

A.61.“Punto de Recepcion” es el punto de interconexion entre las instalaciones de
entrega de hidrocarburos utilizadas por el Cargador y el Sistema de Transporte

A.62.“Reglamento” es el Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos
vigente, sus anexos y modificaciones, aprobado por Decreto Supremo N°
29018 de 21-02-2007 o norma que la sustituya.

A.63."Rehusar” es el acto de rechazar o no aceptar al Cargador 0 a su Agente, la
recepcion de un producto que no cumple las especificaciones técnicas de
calidad, en el marco de lo establecido en la Seccion B.

A.64.“Servicio” o “Servicio de Transporte de Gas en Transito” es el servicio prestado
por YPFB TRANSPORTE al Cargador de Gas en Transito, bien sea bajo la
modalidad de Servicio Firme o Servicio Interrumpible, sujeto a los TCGS-GT y
al Contrato.

A.65.“Servicio Firme” es el que presta YPFB TRANSPORTE al Cargador, mediante
el cual este ultimo obtiene el derecho prioritario de un flujo diario de
hidrocarburos sin interrupcién hasta el volumen contratado, sujeto a los TCGS
— GT y al Contrato. El Servicio Firme no sera interrumpido salvo circunstancias

de un evento de Imposibilidad Sobrevenida, mantenimiento programado o e

Peligro Operativo.
A.66.“Servicio Interrumpible” es el que presta YPFB TRANSPORTE al Cargador,

con la condicion de que el mismo pueda ser interrumpido sujeto a los TCGS- <7
GT y al Contrato. G

A.67."Sistema de Medicion” es el conjunto de equipos e instrumentos instalados en. B '

un Punto de Recepcién o en un Punto de Entrega cuyo objetivo fundamental /
- es determinar en forma instantanea y de un periodo determinado, la Cantidad =~ &> %%,
y cuando corresponda, la composicién del Gas que fluye por dicho punto. f o %
‘ ” @ e ” 3 = g DUL N g
A.68.“Sistema de Transporte” o “Sistema” es cualquier gasoducto y otros equipos wacrdoon &
complementarios que forman parte de una o mas concesiones de transporte verg ¥
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de Gas por ductos otorgada a YPFB TRANSPORTE, utilizados para prestar
el Servicio de Transporte de Gas.

A.69."Tarifa” es el cargo aprobado por el Ente Regulador por los servicios prestados
por YPFB TRANSPORTE al Cargador bajo el Contrato por Servicio Firme o
Servicio Interrumpible segiin corresponda. La Tarifa maxima puede ser
modificada de acuerdo a Ley y a los reglamentos aplicables y tendra vigencia
al ser aprobada por el Ente Regulador.

A.70.“TCGS-GT" o “Documento” significa estos Términos y Condiciones Generales
para el Servicio de Transporte de Gas Natural en Transito en el Sistema de
Transporte, con todos sus anexos y adendas, debidamente aprobados por el
Ente Regulador, y que forman parte integrante del Contrato.

A.71.*Variacion Diaria” significa (i) la diferencia entre las Cantidades programadas
en el Punto de Recepcidn, descontando el Gas Para Uso del Sistema, (segun
sean ajustadas de conformidad con el proceso de nominaciones intradiarias)
y las Cantidades inyectadas por el Cargador en el Punto de Recepcién durante
cada Dia Operativo, y (ii) la diferencia entre las Cantidades programadas
(segun sean ajustadas de conformidad con el proceso de nominaciones
intradiarias), en el Punto de Entrega y las Cantidades efectivamente tomadas
por el Cargador, en el Punto de Entrega durante cada Dia Operativo.

A.72."Variacion de Stock” Es la variacion de los volimenes de inventario en linea
que considera el Line Pack inicial, en un determinado periodo, ya sean
positivas o negativas.

A.73.“Venteos” o “Venteos Planificados” son las operaciones programadas durante
las cuales se liberan determinadas Cantidades de Gas hacia la atmosfera.

B. ESPECIFICACIONES DE CALIDAD-ENTREGAS DENTRO Y FUERA DEL
SISTEMA

B.1. El Cargador del Gas en Transito o su Agente Internacional, garantiza que todo
el Gas entregado por su cuenta para ser recibido en el Sistema de Transporte,
debe cumplir con las siguientes Especificaciones de Calidad:

B.1.1. Tener un Poder Calorifico Superior Saturado en Condiciones Base de
como minimo 970 BTU/PC equivalentes a 8632 Kcal/mc, sujeto a la
relacion de conversiones establecidas en el Procedimiento de
Conversiones (ver Anexo A).

B.1.2. Tener una gravedad especifica no inferior 0,58 y no mayor a 0,69.

B.1.3. Tener un contenido en volumen de nitrégeno (N2) que no exceda del
%S dos por ciento (2,0%).
YPFBTR B.1.4. Tener un contenido en volumen de sustancias inertes (didxido de

carbono (COz2), nitrégeno (N2) y gases inertes) que no excedan del tres
y medio por ciento (3,5%).
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El Gas en Transito debera ser entregado por el Cargador o su Agente
Internacional en el Punto de Recepcién, con una composicion que garantice
que no ocurrira la condensacién de hidrocarburos en las condiciones de
operacion del Sistema, debiendo cumplir necesariamente las dos condiciones
siguientes: i) Tener un punto de rocio de hidrocarburos maximo (temperatura
minima encima de la cual, independientemente de la presién, no habra
presencia de hidrocarburos en fase liquida en el Gas recibido en el Dia),
determinado dentro del rango de presiones de operacion del gasoducto que
sea 5° C (cinco grados centigrados) inferior a la temperatura operacional del
Gas medido en el gasoducto; ii) Tener un punto de rocio de hidrocarburos no
superior a cero grados centigrados (0°C) a la presién manomeétrica de 45
kgflem?.

Ademas de cumplir las especificaciones mencionadas anteriormente, en
cuanto a los limites de concentracidbn de sustancias contaminantes e
impurezas, el Gas debera:

B.2.1. Contener no mas de 95 miligramos de vapor de agua por m® de Gas.

B.2.2. Contener no méas de 5 miligramos de acido sulfhidrico (H2S) por m® de
Gas.

B.2.3. Contener no mas de 15 miligramos de mercaptanos por m? de Gas.

B.2.4. No contener azufre total en cantidades superiores a 50 miligramos por
m? de Gas.

B.2.5. Contener no mas del 0,2% en volumen de oxigeno (Oz).
B.2.6. Contener no mas del 2% en volumen de diéxido de carbono (CO2).
B.2.7. Contener no mas de 0,6 microgramos de mercurio (Hg) por m® de Gas.

B.2.8. Estar exento de agua en forma liquida, libre de olores objetables, polvo
o cualquier otro material sélido o liquido, ceras, aceites, adherentes,
gomas o elementos que formen goma que puedan perjudicar su
comercializacion o causar dafio o interferencia en la operacion
adecuada del Sistema, medidores o cualquier otra instalacién, por la
cual el Gas fluye en su transporte.

B.2.9. Estar exento de hidrocarburos aromaticos, condensados, glicoles,
metanol o cualquier otra sustancia utilizada en el procesamiento del
Gas.

Especificaciones para pruebas: La verificacion de los valores de las |

caracteristicas del Gas especificados en los parrafos anteriores sera efectuada
mediante la utilizaciéon de método de analisis y los estandares utilizados seran
los mas recientes disponibles en sus versiones aprobadas y aceptadas por la
industria. Se llevara a cabo la siguiente comprobacion de calidad:

B.3.1. Punto de rocio de hidrocarburos — basada en un analisis diario y de
conformidad con la ecuacién de estado Peng Robinson u otra que sea
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acordada por las Partes, para la presion de operacién del Sistema en
el Punto de Recepcién para una presién manomeétrica de 45 kgficm?,
de conformidad con la norma ASTM D-1142;

B.3.2. Poder calorifico — calculado en forma continua, de conformidad con la
norma ASTM D-3588;

B.3.3. Gravedad especifica — calculado en forma continua, de conformidad
con la norma ASTM D-3588;

B.3.4. Contenido de vapor de agua — un analisis por Dia de conformidad con
la Norma ASTM D-5454 y ASTM D-1142;

B.3.5. Acido sulfhidrico (H2S) — por analizador continuo o, en caso de falla
del equipo, un analisis por Dia segun el estandar ASTM E-169 0 ASTM
D 5504. En caso de falla del equipo, un analisis por Dia con un equipo
alternativo y aprobado entre partes;

B.3.6. Mercaptanos (sulfuro de metilo y sulfuro de carbonilo) - por analizador
continuo o, en caso de falla del equipo, un andlisis por Dia segun el
estandar ASTM E-169 o ASTM D 5504. En caso de falla del equipo,
un analisis por Dia con un equipo alternativo y aprobado entre partes;

B.3.7. Azufre total — Obtenido por la suma estequiométrica de los sulfuros
determinados en los incisos B.3.5 y B.3.6;

B.3.8. Dioxido de carbono, nitrégeno y otros inertes — control de la
composicion del Gas por analisis cromatografico, conforme a la Norma
ASTM D-1945; y

B.3.9. Mercurio — control en aquellos intervalos que acuerden las Partes y
conforme a la Normas ASTM D-6350, ASTM D-5954 o I1SQ 6978.

Cuando ocurra alguna modificacion en la calidad o métodos de analisis del
Contrato de Servicio de Agregacién y Transporte Internacional, las Partes
podran proponer para la aprobacién de la ANH las Especificaciones de Calidad
para tomar en cuenta tal modificacién de las Especificaciones de Calidad del
Contrato Gas en Transito. Se propondran las modificaciones siempre y cuando
las especificaciones modificadas no representen amenazas de dafo al
Sistema que puedan causar dificultades al servicio de transporte. Se dispone,
sin embargo, que YPFB TRANSPORTE conserva su derecho a rehusar el
Gas, como se describe en la Seccion B de los TCGS-GT.

. El Cargador es responsable ante YPFB TRANSPORTE de asegurar que las

Especificaciones de Calidad establecidas en la subseccion B.1, B.2 y B.3 de
este Documento, sean cumplidas antes de permitir que el Gas entre al
Sistema, asi como por cualquier dafio ocasionado a YPFB TRANSPORTE y a
otros Cargadores y/o transportadores en el territorio boliviano, resultante del
incumplimiento de tales Especificaciones de Calidad. Se dispone, sin
embargo, que nada en este parrafo le prohibira al Cargador reclamar tales
dafios, ya sea parcial o totalmente, si fueron causados porque YPFB

TRANSPORTE no hubiese tomado acciones de conformidad a las practicas |-
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B.9.

normales y usualmente aceptadas en la industria internacional del transporte
de Gas, para mitigar los dafios causados por el Cargador o su Agente
Internacional debido a la entrada de Gas que no cumple con las
Especificaciones de Calidad establecidas en la subsecciéon B.1, B.2 y B.3 de
este Documento.

En el caso que se entregue a YPFB TRANSPORTE Gas que no retna las
Especificaciones de Calidad aqui estipuladas, el Cargador notificara de
inmediato a YPFB TRANSPORTE para que se tomen las medidas apropiadas.

YPFB TRANSPORTE podra Rehusar la recepcién de Gas que no cumpla con
las Especificaciones de Calidad establecidas en la subseccion B.1, B.2, B.3
precedentes. Sin perjuicio de lo senalado, YPFB TRANSPORTE no podra
tomar acciones sin previo aviso al Cargador, si tal Gas no representa una
amenaza concreta e inmediata a la integridad del Sistema de Transporte,
servicio u operacién, o es peligroso para la salud o el medio ambiente.

YPFB TRANSPORTE en coordinacion con el Cargador establecera un plazo y
las acciones correspondientes, asimismo, se acordaran las medidas a seguir
en caso de que cumplido el plazo no se hubiese corregido la desviacion de
calidad, entre las cuales se considerara el evitar el ingreso de los vollimenes
fuera de especificacion.

Esta acciéon debera ser coordinada con el Cargador antes de su aplicacion,
para lo cual, debera ser informada por YPFB TRANSPORTE mediante
cualquiera de los canales de comunicacién estipulados en el Contrato, sin que
esto signifique que YPFB TRANSPORTE renuncie al cobro de las Tarifas
estipuladas en el Contrato por las Cantidades puestas a disposicion en el
Punto de Entrega con condiciones diferentes a las establecidas en el Contrato
y cobros adicionales por gastos que YPFB TRANSPORTE incurra como
consecuencia en su operacion, hasta la correccion de las especificaciones y
condiciones por parte del Cargador o su Agente, si corresponde.

El Gas puesto a disposicion en el Punto de Recepcion del Sistema puede ser
mezclado con otro Gas en su recorrido por el Sistema.

YPFB TRANSPORTE podra someter o permitir que se someta el Gas recibido
en su Sistema, a comprension y/u otros procesos operativos necesarios para
el transporte, sin que dichas operaciones afecten negativamente su capacidad
de cumplir en el Punto de Entrega con las Especificaciones de Calidad.

B.10.YPFB TRANSPORTE no podra someter el Gas a procesos que extraigan

B.11.YPFB TRANSPORTE no introducira contaminantes en la corriente del Gas que
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licuables o de cualquier otra forma disminuyan el Poder Calorifico del Gas, sin
el previo y expreso consentimiento del Cargador.

afecten material y adversamente la calidad del Gas en los Puntos de Entrega.
YPFB TRANSPORTE se compromete a realizar las gestiones pertinentes para
evitar la contaminacion del Gas en Transito en su Ducto, caso contrario se
hara responsable de cualquier dafio o inconveniente por este incumplimiento.
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B.12.A exclusivo criterio de YPFB TRANSPORTE, que sera ejercido en forma no
discriminatoria, YPFB TRANSPORTE podra renunciar a exigir una o mas
Especificaciones de Calidad listadas en los TCGS-GT, siempre y cuando tal
renuncia no afecte la capacidad de YPFB TRANSPORTE de mantener las
Especificaciones de Calidad del producto aceptables en sus instalaciones y de
proporcionar un Servicio adecuado al Cargador. Tal renuncia no sera efectiva
a menos que sea por escrito y firmada por un representante autorizado de
YPFB TRANSPORTE. A menos que se acuerde lo contrario, cualquier
renuncia a las Especificaciones de Calidad del producto podra ser terminada
por YPFB TRANSPORTE en cualquier momento, por medio de notificacion
escrita.

C. DESBALANCES
C.1. General

C.1.1. El Cargador o su Agente debera recibir todo el Gas de YPFB
TRANSPORTE en el Punto de Entrega de conformidad con las
Cantidades Programadas. YPFB TRANSPORTE debera remitir al
Cargador un reporte operativo diario que refleje las condiciones de
entrega del Dia anterior. Asimismo, en caso de detectar la posibilidad
de incumplimiento de las Cantidades Programadas, YPFB
TRANSPORTE debe remitir al Cargador, una notificacién que refleje
la posibilidad de tal incumplimiento, en exceso o defecto.

C1.2. El Cargador, su Agente o Agente Internacional deberan realizar
esfuerzos operativos y comerciales para procurar que cualquier Parte
que reciba o despache Gas, realice esfuerzos razonables para
asegurar que, en cualquier Dia Operativo la Cantidad de Gas
inyectada en un Punto de Recepcién que incluye el Gas Para Uso del
Sistema, y la Cantidad de Gas tomada por el Cargador o su Agente
por cuenta del Cargador, en el Punto de Entrega, sea igual a la
Cantidad Programada en el Punto de Recepcion y en el Punto de
Entrega respectivamente, menos el Gas Para Uso del Sistema.

C.1.3. En la eventualidad que las recepciones de Gas en un Punto de

SA Recepcién o las entregas en un Punto de Entrega durante cualquier
Dia Operativo, excedan la Cantidad Programada de acuerdo al

Contrato correspondiente, YPFB TRANSPORTE realizara esfuerzos

razonables para reducir y/o restringir el flujo excedente mediante la

operacion de valvulas de control de flujo en el Punto de Recepcidn o

Punto de Entrega, si existieran, considerando la aplicacion del °

oS Acuerdo de Interconexién y dara aviso al Cargador a la brevedad / v
YPFR TR posible informando la desviacion. \ 5 : f
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C.1.4. Las Partes resolveran operativamente los Desbalances Diarios y
Mensuales, (Positivos o Negativos, incluyendo Venteos si
m corresponde) que surjan, mediante el proceso de nominacion -

- /
G T 1 3 @‘05 TET
acho 3
Jefe de :

Contratos ﬂ%m\j
GR IM
T 4%



programacion en los plazos mas cortos posibles dentro de los
margenes operacionales.

C.1.5. Las Partes deberan resolver comercialmente los Desbalances
(Positivos o Negativos) a la conclusién de los Contratos.

C.2. Variacion Diaria

C.2.1. La Variaciéon Diaria debe ser expresada en términos absolutos, sin
considerar que dicha diferencia es positiva o negativa.

C.2.2. YPFB TRANSPORTE comunicara al Cargador, respecto a la
probabilidad de una Variacién Diaria en el Punto de Recepcion o Punto
de Entrega.

C.2.2.1.El porcentaje maximo de Variacion Diaria (Porcentaje de
Tolerancia) podra ser hasta de tres por ciento (3%) del
volumen programado, en funcién a las condiciones normales
de operaciéon del Sistema, en caso de comprometer las
condiciones normales de operacion del Sistema, se procedera
a un Cambio Intra-Diario de acuerdo con la Seccién J.

C.2.3. El Cargador debera hacer sus mejores esfuerzos para solucionar el
origen de la Variaciéon Diaria en el Sistema que se hubiese podido
generar, durante el Mes Operativo, seguin sea calculado en
conformidad con esta Seccion.

C.2.4. EIl calculo por Variacién Diaria sera aplicado, utilizando la Medicién
Oficial en el Punto de Recepcion o Punto de Entrega que genere dicha
variacion.

C.3. Desbalances del Cargador

C.3.1. Todos los Desbalances del Cargador deberan ser calculados como
volimenes netos a condiciones estandar luego de deducir el Gas Para
Uso del Sistema. Para calcular la totalidad de los Desbalances
generados en el Mes Operativo, YPFB TRANSPORTE determinara los
Desbalances del Cargador como la diferencia entre las Cantidades
reales de Gas recibidas por el Sistema contra las Cantidades reales
de Gas entregadas por el Sistema, ajustadas con el Gas Para Uso del
Sistema.

C.3.2. YPFB TRANSPORTE debera realizar esfuerzos razonables para
evitar el Desbalance diario en el Sistema, solicitando el Cambio Intra-

Diario de la Programacion de Transporte al Cargador, en funcién a la
capacidad disponible de transporte e incluyendo el movimiento de
PFB

3 L‘;'m\
o i
¥ (7

stock cuando corresponda.

ance

Contratos |
GRT AF

$.
sh
p S
@ 14 - | lé
RCHfacro Sy
Jefe de J.Matny ég? S
S é
%,



op

YPFB TR

&
K acho

Jefe de
Conlratos
GRT

C.4. Resolucion de Desbalances
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Balance del Sistema
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El Cargador sera responsable por la resolucién de Desbalances de
acuerdo con los términos y metodologia que se establecen en esta
Seccién C.

YPFB TRANSPORTE calculara los Desbalances y determinara la
"Restitucién Diaria Prorrateada por Desbalance”, que se calculara
dividiendo las Cantidades acumuladas entre el nimero de dias del
Mes de Solucién, denominandose a cada uno de dichos dias un "Dia
de Restitucion".

YPFB TRANSPORTE suministrara dicha informacién al Cargador,
dentro de los quince (15) primeros Dias Habiles del Mes de Solucién.
El Desbalance debera haber quedado solucionado al final del Mes de
Solucion.

A menos que YPFB TRANSPORTE y el Cargador acuerden algo
distinto, el Desbalance sera solucionado de la siguiente manera:

Si el Cargador adeudase al Sistema un Desbalance, el Cargador
debera nominar y de acuerdo con la programacion, entregar a YPFB
TRANSPORTE, por cada Dia de Restitucién, una Cantidad de Gas
igual a la Restitucién Diaria Prorrateada por Desbalance. La referida
Restitucion Diaria Prorrateada se tomara como el primer Gas
entregado en el medidor por los Dias de Restitucion. Si el Sistema
adeudase un Desbalance al Cargador, se tomara como que el
Cargador ha entregado a YPFB TRANSPORTE, durante los Dias de
Restitucion, una Cantidad de Gas igual a la Restitucion Diaria
Prorrateada por Desbalance. YPFB TRANSPORTE en coordinacion
con el Cargador podra reprogramar el Gas del Cargador por los Dias
de Restitucion, si el Cargador no estuviese nominando y fluyendo
suficiente Gas al Sistema para resolver el Desbalance o en caso de
que la Restitucién de Desbalances adeudados a YPFB TRANSPORTE
no sea suficiente.

La solucién del Desbalance se repetira de manera continua durante
cada Mes Operativo hasta la conclusion del Contrato con el Cargador.
Si a la terminacién del Contrato persiste un Desbalance, el mismo sera
resuelto comercialmente por las Partes.

Mensualmente YPFB TRANSPORTE realizara el balance de su Ducto
de acuerdo con la siguiente féormula para dar cuenta y razén al
Cargador y calcular el monto mensual de la Diferencia Normal de
Mediciéon (DNM):
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DNM = Recepciones — Entregas - CK -V +AStock

Donde:

Recepciones = Sumatoria de las Cantidades de Gas recibidas

Entregas = Sumatoria de las Cantidades de Gas entregadas

CK = Gas Combustible

Vo VP = Venteos Planificados, quemas (medidas o calculadas)
0 venteos originados por una Imposibilidad Sobrevenida

AStock = Variacién de stock

C.5.2. YPFB TRANSPORTE y el Cargador deberan realizar sus méaximos
esfuerzos para minimizar y mantener la DNM en rangos menores e
iguales a cero coma cincuenta (0,50 %).

C.5.3. El valor absoluto de la DNM para un Mes Operativo del Sistema, no
debe ser mayor a las Cantidades totales entregadas multiplicadas por
el limite establecido en el numeral C.5.2. Si el valor de la DNM por un
Mes Operativo se mantiene dentro del limite establecido en el numeral
C.5.2. sera considerado “DNM Normal”.

C.5.4. Si el valor de la DNM es positivo y mayor al limite establecido en el
numeral C.5.2 en un Mes Operativo, entonces la Cantidad dentro de
este limite sera considerada DNM Normal y la Cantidad por encima del
limite sera “Gas Excedente”. YPFB TRANSPORTE, considerando el
valor del DNM de su Ducto, deberad restituir al Cargador el Gas
Excedente por el método de Restitucién Diaria Prorrateada.

C.5.5. Si el valor de la DNM es negativo y mayor al limite establecido en el
numeral C.5.2 en un Mes Operativo, entonces la Cantidad dentro del
limite sera considerada DNM Normal y la Cantidad por encima del limite
serd “Gas Faltante” o “Gas Deficitario”. YPFB TRANSPORTE,
considerando el valor del DNM de su Ducto y los posibles causales,
debe adquirir una Cantidad de Gas igual a la cantidad de Gas Faltante
multiplicada por el Precio regulado para corregir la desviacion.

C.5.6. Cada tres meses el Cargador y YPFB TRANSPORTE se reuniran para
revisar el comportamiento de los valores mensuales de la DNM. Si
hubiera cantidades de Gas excedente o faltante durante el periodo,
YPFB TRANSPORTE en coordinacion con el Cargador debera tomar
las medidas necesarias para resolver, corregir y estabilizar las causas
de la DNM vy debera informar acerca de las medidas tomadas y
planificadas.

D. PRESION

D.1. El Cargador por si mismo o a través del Agente Internacional, entregara el Gas

sh en los Puntos de Recepcion a una presiéon igual o mayor a la presion minima
establecida en el Acuerdo de Interconexién, sin exceder la Maxima Presion de

Operacién (“MOP”) definida para dicho Punto de Recepcién conforme el Anexo
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| del Contrato, caso contrario, se debera controlar el flujo de Gas. La MOP en
el Punto de Recepcion sera sefialada en el Catalogo de Puntos.

En caso de que el Cargador y/o el Agente Internacional hayan excedido la
MOP, cualquier dafio directo ocasionado por esta operacion, sera cubierto por
el Cargador, si corresponde.

D.2. YPFB TRANSPORTE pondra el Gas a disposicion del Cargador o su Agente,
en el Punto de Entrega de acuerdo a la Programacién. En caso que las
Cantidades efectivamente entregadas al Cargador o su Agente en un Punto
de Entrega, bajo un Contrato, no alcancen las Cantidades programadas para
tal Punto de Entrega, YPFB TRANSPORTE habra cumplido con su obligacion
si demuestra que las Cantidades de Gas puestas a disposicién del Cargador
o su Agente estuvieron a una presion igual o mayor a la presion minima
definida para dicho Punto de Entrega, y el Cargador o su Agente no las recibe.

D.3. La MOP en un Punto de Recepcion, podra ser cambiada por YPFB
TRANSPORTE con un pre-aviso de dieciocho (18) meses, 0 en menor tiempo
mediante acuerdo con el Cargador. En caso de Peligro Operativo o
Imposibilidad Sobrevenida o a requerimiento de la autoridad competente,
YPFB TRANSPORTE podra disminuir la MOP mediante notificacion al
Cargador.

D.4. Las presiones minimas sefialadas para los Puntos de Entrega en el Contrato,
seran modificadas mediante acuerdo entre el Cargador y YPFB
TRANSPORTE, siempre y cuando dichas presiones no afecten a la capacidad
de transporte declarada por YPFB TRANSPORTE y no sean mayores al MOP
de dicho Punto de Entrega. De identificarse la necesidad, las Partes podran
acordar la instalacion, operacion y mantenimiento de dispositivos de
regulacién en los puntos donde YPFB TRANSPORTE entrega Gas al
Cargador o a su Agente, y los costos correran directamente a cargo del
Cargador o su Agente.

D.5. Elflujo de Gas en los Puntos de Recepcidn y Punto de Entrega, en lo posible,
debe ser uniforme a lo largo del Dia Operativo. YPFB TRANSPORTE aceptara
variaciones horarias que no afecten la normal operacién del Sistema, para
garantizar las presiones minimas requeridas por el Cargador o su Agente, caso
contrario YPFB TRANSPORTE solicitara al Cargador el Cambio Intra-Diario
de la Cantidad Programada de acuerdo a lo previsto en la Seccién K de este
Documento.

E. MEDICION

A menos que sea convenido de otra manera por las Partes, o requerido por la

Ql normativa aplicable, la Cantidad y Poder Calorifico Superior Base Himeda del Gas

rRNevas  recibido y/o entregado fuera del Sistema debera ser medido de acuerdo con lo
GOF_ detallado a continuacién:
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E.1. YPFB TRANSPORTE medira de manera continua la Cantidad de Gas recibida
y entregada en el Sistema. La medicién sera llevada a cabo de acuerdo con
los términos aqui establecidos y debera ser usada por Las Partes para dar
cuenta y razén de la Cantidad de Gas que se recibe y/o se entrega del Sistema.

E.2. Las Cantidades de Gas recibidas y/o entregadas en el Sistema, deberan ser
medidas a Condiciones Base (60°F, 14,696 PSI), de acuerdo con las leyes de
Boyle Marriotte, Charles Gay Lussac, con las correcciones por desviaciones
de estas leyes.

E.3. La medicion realizada debera incluir, pero no se limitara, a la medicion,
muestreo, analisis de muestras, calibraciones, inspecciones, confirmacion
metrolégica, calculos, pruebas y reporte de datos de mediciones.

E.4. Los equipos e instrumentacion asociada a los sistemas de medicion,
transmisores indicadores de temperatura y presion, computadores de flujo y
otros instrumentos o dispositivos convenidos mutuamente entre las partes del
Acuerdo de Interconexion, deberan ser instalados, calibrados y mantenidos
por el propietario del Sistema de Medicidén, siguiendo las normas técnicas
aplicables (AGA, ASTM, APl MPMS, ANSI,ISO), vigentes al momento de su
instalacién u otras normas emitidas por entes reconocidos internacionalmente
que igualen los requisitos de los organismos antes mencionados. YPFB
TRANSPORTE operara en todos los casos sus Sistemas de Medicion de Gas
Natural.

El aseguramiento metrolégico de los equipos e instrumentacién asociada a los
Sistemas de Medicion debe realizarse siguiendo las recomendaciones de la
ISO 10012.

E.5. La unidad de Cantidad de volumen para la medicion del Gas sera el Pie Cubico
de Gas a Condiciones Base que corresponda y para la facturacion se
considerara la Cantidad y la Tarifa aplicable conforme el Anexo IV CARGOS
Y TARIFAS del Contrato.

E.6. La presion atmosférica absoluta promedio utilizada en las mediciones bajo el
presente Documento, sera determinada por YPFB TRANSPORTE para cada
Punto de Recepcion y de Entrega de acuerdo con el APl MPMS, Capitulo
14.3.3. — Mediciobn de Gas Natural y/o equivalente en American Gas
Association (AGA), parametro que se considerara constante para todo el plazo
de Contrato.

E.7. La determinacién de las Cantidades medidas debera ser efectuada por
Sistemas de Medicion tipo: turbina, desplazamiento positivo, placa de orificio,
ultrasénico, coriolis u otros sistemas aprobados para la transferencia de
custodia segun la norma vigente AGA, APl MPMS, ISO, al momento de la '
5. instalacién. Los Sistemas de Medicion tipo turbina deberan cumplir los
okl requisitos y recomendaciones de la AGA Reporte No.7. Los Sistemas de
Ly Medicién del tipo Desplazamiento Positivo deberan cumplir con la normativa
ANSI B109.1, B109.2 6 B109.3. Los Sistemas de Medicién del tipo de placa
1 de orificio deberan cumplir con la normativa APl MPMS - Capitulo 14 -
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Medicion de Gas Natural y/o AGA Reporte No. 3. Los Sistemas de Medicién
de tipo ultrasénico deberan cumplir con las recomendaciones de la AGA
Reporte No. 9.

E.8. Las Partes aplicaran un “Protocolo de Medicién” acordado mutuamente, para
aquellos temas especificos de medicion que no hayan sido considerados en el
presente Documento.

E.9. Las muestras del Gas que fluye deberan ser usadas para determinar la
densidad, Poder Calorifico Superior Base HUmeda y factores de
compresibilidad. La corriente que fluye debera ser seleccionada por un sistema
de muestreo apropiadamente disefiado e instalado, usado para entregar una
muestra representativa. El método para determinar la densidad del Gas estara
en base a la cromatografia de Gas de linea y/o laboratorio segun las siguientes
opciones:

E.9.1. Un cromatégrafo de Gas “en linea”.

E.9.2. Un muestreador continuo disefiado e instalado para tomar muestras
proporcionalmente al ritmo de flujo.

E.9.3. Una muestra puntual.

E.9.3.1. Las muestras puntuales deberan ser obtenidas de acuerdo
con la APl GPA Standard 2166: Methods for obtaining
Natural Gas Samples for Analysis by Gas Chromatography,
u otro metodo mutuamente convenido.

E.9.3.2. El muestreo puntual debera ser hecho una vez por semana
en los Puntos de Recepcién del Sistema que no cuenten con
un cromatégrafo, y en los Puntos de Entrega para ser
incorporados al computador de flujo.

E.10.Para sistemas que cuenten con cromatografo en linea, el punto de extremo
minimo de cada andlisis cromatografico sera hasta Nonanos y superiores
(C9+). En caso de que no se cuente con un cromatégrafo en linea, los valores
para la fraccién de punto de extremo seran determinados con un analisis
cromatografico de laboratorio extendido (C9+) cada tres (3) meses hasta que
hayan sido instalados los cromatdgrafos (C9+). En el caso de actualizacion
tecnologica por cambio de equipo, el propietario del sistema de medicion
sh debera instalar un equipo que permita el analisis cromatografico hasta
Nonanos y superiores (C9+) en Puntos de Recepcién del Sistema y en Puntos

de Entrega a ser acordados con el Cargador.

E.11.Para el caso en el que se detecte una desviacién en los resultados de la
cromatografia durante la contrastacion con un Gas patrén y ésta exceda la
tolerancia especificada en la norma ASTM-D-1945, el equipo debera ser

Vhs restablecido de acuerdo con lo indicado en la F.8. El Poder Calorifico Superior
_g;}:F‘B%!;R Base.HL’lmeda= la densidad _relativa y el factor FIg compresibilidad calculado§
anteriormente seran determinados y la contabilidad del Gas resultante sera

corregida desde el momento en que ocurrié la falla. Si no se puede determinar

el momento en que ocurrié la falla, los analisis anteriores seran corregidos por
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la mitad del periodo desde la Ultima prueba de verificacion o seglin sea
convenido entre las Partes. No obstante, lo anterior, YPFB TRANSPORTE y/o
el propietario del puente de medicién deben realizar los esfuerzos necesarios
para garantizar el funcionamiento ininterrumpido del Cromatdgrafo en Linea.

E.12.El Poder Calorifico Superior en Base Humeda del Gas para Condicién Base
sera determinado a partir del método ASTM 3588 — Natural Gas: Calculation
of calorific values, density, relative density and Wobbe index from composition.

F. INSTALACIONES Y OPERACION DE LOS EQUIPOS DE MEDICION

F.1. Instalacion de medicion es la locacion fisica donde se encuentran los Sistemas
de Medicién en los Puntos de Recepcién y Puntos de Entrega, los mismos que
podréan ser de propiedad de cualquiera de las Partes, siendo el mantenimiento
de estas, responsabilidad de la parte propietaria. El Propietario, tiene la
responsabilidad de resguardar la integridad de los equipos que registren la
informacion sobre la calidad y cantidades medidas. YPFB TRANSPORTE
tiene la responsabilidad de notificar a las partes cualquier observacion sobre
la generacién, modificacion o falta de informacion relacionada a la medicion.

YPFB TRANSPORTE y el Cargador podran acordar los términos y condiciones
para la construccién de instalaciones de medicién en los nuevos Puntos de
Recepcién o en los Puntos de Entrega a cargo de YPFB TRANSPORTE,
siempre y cuando el Cargador garantice a YPFB TRANSPORTE, mediante el
Contrato, el retorno de las inversiones realizadas.

F.2. YPFB TRANSPORTE es responsable de realizar un programa anual de
confirmacién metrolégica de sus Sistemas de Medicién, el cual sera entregado
al Cargador a mas tardar los primeros cinco (5) dias de diciembre del afio
precedente. Adicionalmente, YPFB TRANSPORTE debera entregar al
Cargador un programa mensual de confirmacién metrologica de los Sistemas
de Medicién siete (7) dias antes del mes programado. El Cargador comunicara
el programa anual y el programa mensual de confirmacion metrolégica al
Agente Internacional o Agente.

En caso de mantenimiento correctivo y/o de emergencia, o como resultado de
la deteccibn de un mal funcionamiento o falla del equipo o de la
instrumentacion asociada a la medicion de algln equipo y/o instrumento del
Sistema de Medicion, cualquier intervencion debe ser informada
inmediatamente al Cargador.

3. Para los sistemas con medicion electronica de Gas, los siguientes /™
procedimientos seran aplicados:

F.'
F.3.1. Los sistemas electronicos de medicién deben cumplir con la norma
S APl MPMS Capitulo 21.1, “Medicién de Flujo usando Sistemas de
sh ! ST ) -
e Medicion Electrénicos”, vigente en la fecha de su instalacion.

F.3.2. El factor de compresibilidad debe obtenerse con base en la norma
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F.3.3. El punto de corte de flujo bajo (cut off), sera determinado con los
siguientes valores:

Tipo de medicién Valor Unidad

Medidor Ultrasénico Valor de fabrica o de ft/seg.
certificado de calibracion

F.3.4. Los transmisores, de temperatura y presion u otros elementos
secundarios, estaran basados en tecnologia con capacidad de
diagnostico, donde los efectos de la temperatura ambiente del lugar
en el cual se encuentren instalados estos elementos sean
compensados para minimizar sus errores de medicion. Los equipos
seran compatibles con la altura (msnm) a la cual seran instalados.

F.4. Si al momento de la confirmacion metrolégica se determina que un equipo o
instrumento de medicion esta registrando de manera inexacta con un error
mayor al acordado y/o por fallas evidentes en el sistema, entonces el Gas
Recibido o el Gas Entregado sera ajustado corrigiendo la diferencia de
medicién en el marco del Protocolo de Medicion.

F.5. YPFB TRANSPORTE entregara al Cargador, la informacion auditable del
Sistema de Medicién (EFM) del SISTEMA, en el formato que se solicite, sin
ninguna restriccioén, conservandose la propiedad de dichos registros en poder
de YPFB TRANSPORTE.

F.6. Si el equipo de Medicion cumple con los niveles de error aceptables en el
marco del Protocolo de Medicion, los registros seran considerados exactos
para fines de facturacion del Servicio. En base a un analisis técnico de YPFB
TRANSPORTE, en caso de que se supere los niveles de error aceptables, el
propietario del Sistema de Medicién corregira y calibrara sus elementos tan
pronto como sea operativamente posible.

F.7. En los puntos de transferencia de custodia, los equipos e instrumentacion
asociada a la medicién, deben cumplir con las rutinas de confirmacion
metrolégica y/o contrastacion de acuerdo con los programas de confirmacion
metrolégica establecidos para YPFB TRANSPORTE.

F.8. En caso de identificarse un error mayor al permisible en cualquier componente
de los Sistemas de Medicion, YPFB TRANSPORTE realizara la correccion de
este en el marco del Protocolo de Medicion.

F.9. La frecuencia de calibracion de los elementos primarios de medicion sera
definida segiin acuerdo entre las Partes.

F.10.Los registros de medicién EFM de YPFB TRANSPORTE seran mantenidos y /4
puestos a disposicion por cinco (5) afios o por un periodo mayor que sea (. ¢
requerido por ley o Contrato. YPFB TRANSPORTE permitira el acceso a los
registros en su posesion que reflejen la Cantidad y calidad del Gas Recibido o
Gas Entregado en Transito a Cargador o su Agente. Sin embargo, tales
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registros seguiran siendo propiedad de YPFB TRANSPORTE y podran ser
copiados por el Cargador.

F.11.Diariamente se proporcionara al Cargador datos de Cantidades y, cuando se
disponga, de analisis de Gas en los Puntos de Recepcién y en los Puntos de
Entrega que cuenten con sistema SCADA disponible. La entrega sefhalada
estara condicionada a que el Cargador cuente con un sistema con capacidad
de visualizacién del SCADA de YPFB TRANSPORTE.

F.12.Se podra instalar un medidor temporal certificado en reemplazo del medidor
oficial en tanto este, pueda ser calibrado en un laboratorio certificado.

F.13.Todos los procedimientos de prueba seran efectuados de acuerdo con los
métodos establecidos en la normativa que corresponda a la tecnologia
utilizada.

F.14.Cualquiera de las Partes podra solicitar una prueba de los equipos de medicion
en cualquier momento, pero no mas de una vez por Mes Operativo sobre una
misma instalacion. Si los resultados de la prueba reflejan un error menor al
acordado, la Parte que hubiese solicitado la prueba debera pagar el costo de
esta.

F.15.Estas mediciones, de ser aprobadas por las Partes y calibradas con la misma
frecuencia de la Medicion Oficial, podran ser tomadas como mediciones
alternativas o de respaldo en el caso de que existan fallas verificadas en la
Medicién Oficial.

F.16.La Medicién Oficial servira para que YPFB TRANSPORTE vy el Cargador,

controlen oportunamente en forma diaria, mensual e histérica las cantidades
gue ingresen y/o salgan de la Concesion.

F.17.El Cargador, a través del CNMCPTH, podra realizar inspecciones,
verificaciones, calibraciones y tareas de confirmacién metrolégica a los
Sistemas de Medicién de Cantidad y calidad para verificar el estado de los
dispositivos, equipos e instalaciones componentes, cuyos resuliados y
acciones correctivas se evaluaran de manera conjunta entre las Partes para la
correccion obligatoria por YPFB TRANSPORTE propietario del sistema de
Medicion, siguiendo la normativa técnica aplicable establecida en el Protocolo
de Medicion.

G.CUSTODIAY CONTROL DEL GAS

G.1. Se considerara que el Gas en Transito estara en custodia, responsabilidad y
control de YPFB TRANSPORTE al recibir el Gas en Transito, en el Punto de /

Recepcion. El control y custodia por parte de YPFB TRANSPORTE finalizara

con la entrega del Gas en Transito, en el Punto de Entrega. YPFB \

TRANSPORTE vy la parte con la que se interconecta, deberan contar con el
%once

Acuerdo de Interconexion suscrito, considerando lo establecido en el Contrato.
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G.2.

G.3.

GA4.

G.5.

El Control, Custodia y Responsabilidad entre el Agente y YPFB
TRANSPORTE, se realizara en el marco del Acuerdo de Interconexion entre
Ductos, considerando lo establecido en el Contrato.

El Cargador tendra custodia, control y responsabilidad del Gas en Transito
hasta el momento en que YPFB TRANSPORTE reciba el Gas en Transito a
través de su Punto de Recepcién y al ser entregado el Gas en Transito por
YPFB TRANSPORTE en el Punto de Entrega, considerando lo establecido en
los Anexos | y Il del Contrato.

El Cargador acuerda indemnizar y liberar a YPFB TRANSPORTE de
responsabilidad por cualquier demanda, accién, deuda, cuenta, dafio o
perjuicio, costo (incluyendo desembolsos y honorarios de abogados y peritos),
pérdidas y gastos que surjan de un reclamo de cualquier persona o personas
naturales o juridicas con relacién al Gas en Transito, incluyendo los reclamos
sobre cualquier impuesto, licencia, honorario, o cargo que surja sobre dicho
Gas en Transito, mientras el Cargador tenga la custodia y control del Gas en
Transito.

YPFB TRANSPORTE acuerda indemnizar y liberar al Cargador de
responsabilidad por cualquier demanda, accion, deuda, cuenta, dafio directo o
perjuicio, costo (incluyendo desembolsos y honorarios de abogados y peritos),
pérdidas y gastos que surjan de un reclamo adverso de cualquier persona o
personas naturales o juridicas con relacién al Gas en Transito, incluyendo los
reclamos sobre cualquier impuesto, licencia, honorario, 0 cargo que surja
sobre dicho Gas en Transito, debido a acciones u omisiones de YPFB
TRANSPORTE, mientras YPFB TRANSPORTE tenga la custodia y control del
Gas en Transito.

H. IMPOSIBILIDAD SOBREVENIDA

- H.A.
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En caso que YPFB TRANSPORTE pierda parcial o totalmente su capacidad
de cumplir con sus obligaciones establecidas en los TCGS-GT o el Contrato
debido a un evento de Imposibilidad Sobrevenida, que no sea la obligacion de
cumplir con los pagos que se deba bajo los presentes TCGS-GT, se acuerda
que las obligaciones de la Parte que da aviso, en la medida en que sea
afectadas por dicho evento de Imposibilidad Sobrevenida, se suspenderan
mientras persista la inhabilidad de cumplir sus obligaciones bajo el Contrato, y
tal causa debera ser, en la medida de lo posible, remediada con rapidez
razonable.

. La Parte que invoque la Imposibilidad Sobrevenida, se compromete a realizar

sus mejores esfuerzos para mitigar y revertir la causa que originé la
Imposibilidad Sobrevenida.

. En caso de que el Servicio deba ser interrumpido, restringido o modificado

debido a la invocacion de una Imposibilidad Sobrevenida invocada por el YPFB
TRANSPORTE, debera demostrar a la otra Parte la Imposibilidad
Sobrevenida, proporcionando lo siguiente:
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a) Invocacion de Imposibilidad Sobrevenida comunicada a la otra Parte dentro
de las veinticuatro (24) horas de ocurrido el hecho.

b) Un informe preliminar de la posible causa que describa los efectos
relacionados con la invocacion de la Imposibilidad Sobrevenida, tan pronto
como razonablemente sea posible, pero dentro de las setenta y dos (72)
horas de ocurrido el hecho.

¢c) Un Plan de Contingencia, en el caso sefialado en la Seccion H.5 de este
Documento, que detalle por lo menos lo siguiente:

i. La incidencia del problema en el cumplimiento de la prestacién del
Servicio.

ii. Acciones tomadas y a ser tomadas para preservar la continuidad y/o
restitucion del Servicio.

ii. Copia de las comunicaciones realizadas a y del Ente Regulador.
iv. Tiempo estimado que se prevé que el Servicio se vera afectado.

d) Un informe detallado del suceso dentro de los tres (3) meses posteriores a
la invocacion de la Imposibilidad Sobrevenida, pudiendo modificarse este
plazo a través de notas expresas de aceptacién suscritas por las Partes.

Entre otros aspectos, el informe debe contener minimamente lo siguiente:

i. Prueba que acredite que la Imposibilidad Sobrevenida no pudo
prevenirse o que prevista no pudo ser evitada.

i. Prueba de que los mantenimientos, sean programados © no
programados, han sido ejecutados de acuerdo con las normas y
procedimientos del sistema de gestién de YPFB TRANSPORTE y/o
recomendaciones del fabricante del equipo afectado, si corresponde.

iii. Actividades realizadas para minimizar el efecto de la Imposibilidad
Sobrevenida.

iv. Cualquier informacién adicional que respalde la ocurrencia de la
Imposibilidad Sobrevenida.

H.4. La Parte ante la cual se invoque la Imposibilidad Sobrevenida tendra la
facultad de aceptar o rechazar la misma, justificando técnicamente su decision,
en el plazo de sesenta (60) Dias de recibido el informe descrito en la seccidn
H.3 inciso d). En caso de no existir un pronunciamiento de la Parte ante la cual
se alega la Imposibilidad Sobrevenida, la misma se dara por rechazada. En /
caso de que las Partes no lleguen a un acuerdo sobre la ausencia de (-
negligencia, ésta debera ser probada por la Parte que invoca la Imposibilidad

s
w‘%- Sobrevenida ante el Ente Regulador, conforme la definicién de Imposibilidad
Sobrevenida establecida en el Reglamento. ,
H.5. Si se pronostica que un evento de Imposibilidad Sobrevenida interrumpira el 2 oy
suministro del Servicio bajo el Contrato por mas de setenta y dos (72) horas, §
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YPFB TRANSPORTE presentara al Ente Regulador el Plan de Contingencia
acordado con el Cargador que pueda ser afectado, para efectos de control y
seguimiento, incluyendo el tiempo que tomara restaurar el Servicio. El Plan de
Contingencia debera disefiarse para minimizar inconvenientes al Cargador.

H.6. Siocurre un hecho de Imposibilidad Sobrevenida en un ducto, construcciones
o instalaciones de conexién, ubicados aguas arriba o aguas abajo del Sistema,
dicho hecho constituira Imposibilidad Sobrevenida en el Sistema solamente en
la medida en que YPFB TRANSPORTE y/o el Cargador incumplan sus
obligaciones bajo el Contrato como resultado de dicha Imposibilidad
Sobrevenida.

H.7. En el caso de Imposibilidad Sobrevenida, solamente las recepciones y/o
entregas afectadas por la misma, como determine YPFB TRANSPORTE,
seran restringidas o re-programadas. La re-programacion no implicara una
aceptacion tacita de la Imposibilidad Sobrevenida, dicha aceptacién o rechazo
quedara sujeta a lo previsto en la Seccion H.

H.8. Durante el tiempo que dure la interrupcion del Servicio por un evento de
Imposibilidad  Sobrevenida, declarada y demostrada por YPFB
TRANSPORTE, el Cargador pagara Unicamente por los volimenes
efectivamente entregados en los Puntos de Entrega. En caso de Imposibilidad
Sobrevenida declarada por el Cargador, se continuaran pagando los
volimenes de Gas Contratados en Firme. En caso de que la Imposibilidad
Sobrevenida sea posteriormente aceptada, el Cargador reconocera la
diferencia no facturada.

H.9. Si el Estado Plurinacional de Bolivia promulga cualquier norma que haga
imposible o impracticable el cumplimiento parcial o total del Contrato para una
de las Partes, dicha Parte invocara Imposibilidad Sobrevenida a la otra Parte
y quedaran suspendidas las obligaciones de la Parte que invocé la
Imposibilidad Sobrevenida. La suspension de obligaciones finalizara una vez
hayan cesado los efectos o se haya revocado la norma que causé la
Imposibilidad Sobrevenida. La Parte afectada de forma definitiva por la emisién
de la norma podra terminar el Contrato por medio de un aviso escrito dado con
treinta (30) dias de anticipacion, a no ser que por la naturaleza de la norma
promulgada se determine un plazo diferente.

I. ESTIPULACIONES DE PROCEDIMIENTO OPERATIVO

Si el Gas Recibido del Cargador por YPFB TRANSPORTE en los Puntos de
Recepcién de su Sistema en un Dia Operativo determinado, es insuficiente
para cumplir con las Cantidades de entrega programadas, YPFB
TRANSPORTE dara un aviso al Cargador para que dentro de las veinticuatro
(24) horas, se reprograme, sobre una base futura, solamente las cantidades
no suministradas por el Cargador para cumplir con las Cantidades que se
entreguen en los Puntos de Entrega. YPFB TRANSPORTE realizara sus
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mayores esfuerzos operativos para cumplir la programacién en todos los
Puntos de Entrega en el marco de lo establecido en el Contrato.

En caso de Imposibilidad Sobrevenida, y en coordinacién operativa con el
Cargador, YPFB TRANSPORTE podra reprogramar las Cantidades de Gas a
ser recibidas o entregadas. Excepcionalmente y cuando se comprometa la
integridad del Sistema, YPFB TRANSPORTE sin previo acuerdo con el
Cargador, podra reprogramar las Cantidades de Gas a ser recibidas o
entregadas, realizando los esfuerzos razonables para minimizar los efectos de
la Imposibilidad Sobrevenida.

Si YPFB TRANSPORTE determina que el Servicio debe ser interrumpido
debido a mantenimiento programado, ampliaciones o modificaciones a las
instalaciones, debera notificar la reasignacion de la capacidad de transporte
remanente de acuerdo a lo definido en la Seccién Prioridades de
Programacion y Reduccién.

La notificacion por parte de YPFB TRANSPORTE acerca de una interrupcion
del Servicio o reduccion de la capacidad disponible a causa de
mantenimientos, ampliaciones o modificaciones a las instalaciones debera
realizarse con una anticipacién minima de dos (2) meses para aquellos
mantenimientos programados en el presupuesto. En el caso de
mantenimientos, trabajos por expansiones o modificaciones de las
instalaciones, que no fueron programadas en el presupuesto, la notificacion de
YPFB TRANSPORTE al Cargador debera hacerse con un minimo de quince
(15) Dias Habiles de anticipacion y con un aviso de confirmacién de por lo
menos cuarenta y ocho (48) horas antes de comenzar los trabajos. Si se
anticipa que la interrupcion durarda mas de setenta y dos (72) horas, YPFB
TRANSPORTE presentara al Ente Regulador, para efectos de control y
seguimiento, un Plan de Contingencia acordado con los Cargadores que
puedan ser afectados, incluyendo el tiempo que tomara restaurar el Servicio.
El Plan de Contingencia debera disefiarse para minimizar inconvenientes a los
Cargadores, y debera describir el criterio a usarse para asignar la capacidad
de transporte remanente.

Para mantenimientos y trabajos debido a Peligro Operativo, la notificacion de
YPFB TRANSPORTE al Cargador, y al Ente Regulador debera hacerse tan
pronto como sea posible, dentro las veinticuatro (24) horas de conocida la
necesidad de dicho mantenimiento.

En caso de Imposibilidad Sobrevenida o si YPFB TRANSPORTE
razonablemente determina que podria ocurrir un Peligro Operativo, YPFB
TRANSPORTE podra reprogramar o suspender temporalmente el Servicio de A
acuerdo a los requerimientos operativos. &

Las Partes deberan notificarse entre si, tan pronto como les sea posible, \
acerca de futuros cambios operativos que afecten las operaciones.
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J. NOMINACION Y PROGRAMACION DE CAPACIDAD

Las actividades de Nominacién y Programacion de Capacidad se llevaran a cabo
en el marco del Procedimiento de Nominacion y Programacion acordado entre las
Partes.

J.1.

J.2.

J.3.

El Cargador realizara su Nominacion mensual proyectada para YPFB
TRANSPORTE, para cada Dia Operativo del Mes Operativo a mas tardar
hasta tres Dias Habiles anteriores al primer Dia Operativo del Mes Operativo
en que se brindara el Servicio. En caso de que el Cargador no realizara la
Nominacion mensual en el término indicado, para todos los efectos se
considerara que no es requerido el Servicio para ese Mes Operativo.

El Cargador remitira una lista de sus Agentes, debiendo actualizar la lista en
la medida en que los datos sean modificados. Esta lista contendra
minimamente: el nombre, nimero telefénico y direccion de correo electronico
de los Agentes de los puntos en los cuales el Gas se nominara para ser
recibido y entregado por el YPFB TRANSPORTE.

A menos que se convenga algo distinto, la Nominacién del Cargador a YPFB
TRANSPORTE sera suministrada via correo electrénico, Modulo Informatico
SIC-GAS o por escrito. En todos los casos la Nominacién incluira:

J.2.1. El nombre del Cargador y el Contrato bajo el cual se nomina el
Servicio;

J.2.2. La Cantidad de Gas a ser entregada por el Cargador al YPFB
TRANSPORTE en cada Punto de Recepcion, incluira la Cantidad
correspondiente al Gas Para Uso del Sistema, Gas para resolucién de
Desbalances (si corresponde) y las Cantidades correspondientes de
Gas a ser entregadas por YPFB TRANSPORTE en cada Punto de
Entrega designado;

J.2.3. El periodo de duracion de la Nominacién;

J.2.4. El nombre, nimero telefénico y el cargo de la Persona de Contacto
para realizar la Nominacion;

YPFB TRANSPORTE informara al Cargador, por los mismos medios
sefialados en la subseccion J.2 anterior, sobre la Cantidad final programada
mensualmente el segundo Dia Habil previo al Dia Operativo en que se brindara
el Servicio.

4. Al vencer los plazos establecidos anteriormente y en caso de que el Cargador

ras
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requiera cambios en la Nominaciéon mensual, podra ser modificada mediante
una Nominacion diaria, por los medios definidos en la Seccién J.2 anterior, el
dia anterior al Dia Operativo en que el flujo de Gas se realice.

Para confirmar las Cantidades de Gas bajo el Contrato, YPFB TRANSPORTE
comunicara al Cargador a mas tardar el dia anterior al Dia Operativo en gque
el flujo se realice, comunicandole la programacion de su cambio.
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J.6. Para las Cantidades Nominadas, YPFB TRANSPORTE confirmara las
Cantidades finales programadas, a mas tardar el dia anterior al Dia Operativo
en que el flujo se realice.

J.7. En caso de Nominacion intradiaria dentro de un Dia Operativo, el Cargador
podra cambiar las Cantidades Nominadas para este Dia Operativo, segun lo
definido en la subseccion J.2, notificando a YPFB TRANSPORTE el Dia
Operativo considerado.

J.8. Si en cualquier Dia Operativo hay capacidad disponible no utilizada en el
Sistema, YPFB TRANSPORTE aceptara las nominaciones solicitadas segun
J.7, si es operativamente factible hacerlo. La asignacion de la capacidad
disponible no utilizada sera respetando las prioridades establecidas en este
Documento.

J.9. Siel Cargador cambia las Cantidades Nominadas dentro de un Dia Operativo,
YPFB TRANSPORTE realizara un cambio de programacién, sobre la base de
la Seccién J.8, para los flujos durante las 14 horas restantes del Dia Operativo
a partir de las dieciséis (16:00) e informara la Cantidad Programada el mismo
Dia Operativo en que el flujo se esta realizando.

J.10. Si cualquiera de las Partes, por un evento de emergencia o necesidad
operativa, requiere realizar mas de una Nominacién intradiaria dentro un
mismo Dia Operativo, podra realizarla cumpliendo lo establecido en la Seccién
J.2. En caso de que estos cambios en las Cantidades Nominadas se realicen
telefonicamente, el Cargador debera ratificar la misma hasta la finalizacién del
siguiente Dia Operativo al que se requirid telefébnicamente el cambio de
Nominacién intradiaria, de forma escrita conforme la Seccion J.2.

K. PRIORIDADES DE PROGRAMACION, RESTRICCION Y REDUCCION DE
CAPACIDAD

K.1. Las Cantidades de Gas seran programadas de manera prioritaria a Contratos
de Servicio Firme y posteriormente a Contratos de Servicio Interrumpible. Por
otra parte, la programacion para Contratos de Servicio Interrumpible sera
realizada conforme al siguiente orden de prioridad:

K.1.1. Mercado Interno.
K.1.2. Mercado de Exportacion Gas boliviano.
K.1.3. Gas en Transito.

Estas prioridades de programacién y metodologias de asignacion de
Capacidad deberan prevalecer y gobernar el Servicio desde el Punto de
Recepcidn hasta el Punto de Entrega, con respecto a la Capacidad de YPFB

.59 TRANSPORTE.

1oe8 * K.2. En caso de reduccion o restriccion del Servicio de Transporte en el Sistema
originada en una Imposibilidad Sobrevenida, Peligro Operativo,
mantenimiento, ampliaciones o modificaciones, YPFB TRANSPORTE en
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coordinacién con el Cargador realizara la reprogramacion del servicio
considerando la prioridad establecida en el K.1., a menos que los
requerimientos operacionales de YPFB TRANSPORTE o de emergencia
requieran algo distinto.

L. [ Este Inciso se mantiene sélo para propdésitos de estructura del Documento
y no contiene estipulacion alguna].

M.SOLVENCIA CREDITICIA

En el caso de Gas en Transito, tanto el Cargador como YPFB TRANSPORTE
acuerdan que no se aplicara ninguna garantia de pago.

A fin de precautelar la sostenibilidad financiera de YPFB TRANSPORTE, el
Cargador tendra como prioridad el cumplimiento del pago por el Servicio establecido
en el Contrato.

Las Partes no estaran sujetas a la aplicacion de ninguna Garantia.

N. FACTURACION Y PAGO

N.1. La factura del Servicio Firme considerara (i) el Cargo por Capacidad
multiplicado por la MAXDTQ y por los Dias del Mes, (ii} el Cargo Variable
multiplicado por la Cantidad realmente entregada por YPFB TRANSPORTE de
conformidad con el Contrato, y (iii) otros Cargos si corresponde.

N.2. La factura del Servicio Interrumpible considerara la Tarifa uniforme aprobada
por el Ente Regulador multiplicado por la Cantidad realmente entregada por
YPFB TRANSPORTE de conformidad con el Contrato.

N.3. YPFB TRANSPORTE emitira la factura del Servicio de acuerdo al marco
normativo tributario y remitira la factura al Cargador hasta el dia diez (10) del
mes, por los Cargos adeudados por el Cargador a YPFB TRANSPORTE,
correspondientes al Mes anterior. Los montos facturados incluiran cargos por
Servicios de YPFB TRANSPORTE y cargos establecidos en el Reglamento, si
hubieren. En la eventualidad de que el dia 10 de un determinado mes no sea
un Dia Habil, YPFB TRANSPORTE enviara la factura el Dia Habil
inmediatamente anterior.

N.4. ElCargadortendra un periodo de cinco (5) dias calendario después de recibida
la factura para efectuar sus observaciones. Si en ese periodo no presenta
observaciones, se considerara que la factura es correcta. Las observaciones
del Cargador deberan ser realizadas por escrito.

N.5. En el caso del Servicio Firme, los Cargos Variables seran facturados hasta el
dia diez (10) del mes en base a Cantidades reales en el Punto de Entrega
cuando estén disponibles para la fecha de la factura. En la eventualidad de
que esta informacién no se encuentre disponible, se harad en base a

%as estimaciones con ajustes a las Cantidades reales en el Punto de Entrega por  \»
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periodos anteriores, si corresponde. Los Cargos por Capacidad seran
facturados y pagados en base a la MAXDTQ, independientemente del Gas en
Transito que haya fluido realmente bajo el Contrato.

N.6. A menos que el dia de pago sea un sabado, domingo o feriado declarado en
Bolivia, en cuyo caso, el pago debera hacerse en el Dia Habil inmediatamente
anterior, el Cargador pagara tal factura a YPFB TRANSPORTE a mas tardar
el vigésimo (20) dia después de haber recibido la factura de YPFB
TRANSPORTE. La factura incluira todos los montos adeudados por el Servicio
del Mes anterior. El pago debera realizarse en la cuenta bancaria que YPFB
TRANSPORTE indique. En caso que YPFB TRANSPORTE indigue el pago a
una cuenta bancaria en el extranjero, YPFB TRANSPORTE cubrira las
comisiones y gastos. Si YPFB TRANSPORTE decide por una cuenta en un
Banco del sistema nacional, los gastos y comisiones seran cubiertos por el
Cargador. En todos los casos YPFB TRANSPORTE sefalara cuentas
bancarias registradas a su nombre.

N.7. Excepto por lo indicado en la subseccién N.8 siguiente, si el Cargador no
cumple con el pago de facturas por el Servicio en la fecha de vencimiento de
dichas facturas, y si tal falta de pago persiste por treinta (30) dias o mas desde
la fecha de vencimiento de la(s) factura(s) impaga(s), YPFB TRANSPORTE
podra proceder seglin la Secciéon P de este Documento.

N.8. Si el Cargador de buena fe, disputa cualquier porcion de una factura, debera
pagar a YPFB TRANSPORTE el monto de la factura que no considera en
disputa y enviar a YPFB TRANSPORTE una notificacion escrita, en la cual se
especifique el monto en disputa y se explique la razén de esta.

En caso de disputa y a efectos de buscar su solucién, la disputa sera sometida
a conocimiento de los ejecutivos autorizados de las Partes, para su resolucion
en términos de buena fe. Si se logra un acuerdo, el Cargador pagara la
diferencia, si la hubiera, sobre el monto que se determine finaimente como el
monto adeudado y el monto pagado no disputado. Si la disputa permanece sin
resolverse por veinte (20) Dias Habiles después de la fecha de notificacion
escrita del Cargador, cualquiera de las Partes podra someter la controversia a
arbitraje de acuerdo con las disposiciones que se establecen en la Seccion P
de este Documento. Después de una determinacion final de la disputa, por
arreglo de Partes o laudo arbitral, la Parte ganadora recibira el monto
determinado por las Partes o por el laudo respectivo si corresponde. Asimismo,
en el caso de llevarse a cabo un arbitraje, la Parte perdedora pagara a la Parte
ganadora el monto que determine el laudo final.

N.9. En caso de existir una disputa sobre montos parciales de una factura, la Parte
gue deba efectuar el pago, debera necesariamente pagar el monto parcial que
% no esté en disputa.

N.10. Si el Cargador devuelve una factura y esa factura es correcta, la fecha de
facturacion seguird vigente. Si el Cargador disputa cualquier monto de la
factura, pero no procede segun lo indicado en la Seccién N.8 anterior, seguira
como monto pendiente de pago hasta que sea pagada.
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N.11. Si el Cargador devuelve una factura debido a errores en la facturacion, la
fecha de pago de la nueva factura, correra a partir de la fecha de entrega de
la factura corregida.

N.12. Los pagos podran realizarse en Moneda Extranjera (USD - Ddlares
Estadounidenses), en el marco de la disponibilidad del Cargador o en Moneda
Nacional (Bs. - bolivianos) al tipo de cambio oficial de venta, en el Sistema
Financiero Local, para lo cual YPFB TRANSPORTE debera remitir su solicitud
con dos cuentas bancarias, una en moneda nacional y la segunda en moneda
extranjera, con el propoésito de que el Cargador pueda dar cumplimiento a los
pagos en plazos segun clausula N.6.

O.GAS PARA USO DEL SISTEMA

0.1. El Cargador por su cuenta o a través de su Agente Internacional suministrara
a YPFB TRANSPORTE, sin costo para YPFB TRANSPORTE, Gas en especie
por concepto de Gas Para Uso del Sistema. El Gas Para Uso del Sistema sera
entregado en cada Punto de Recepcion de acuerdo con un porcentaje en
funcién al Gas nominado por el Cargador.

0.2. El porcentaje de Gas Para Uso del Sistema respecto al volumen transportado,
sera calculado para cubrir la suma de las Cantidades de Gas Combustible,
Venteos Planificados y DNM si corresponde.

0.3. Durante el Mes Operativo, YPFB TRANSPORTE determinara:
0.3.1. Las Cantidades de Gas Combustible realmente consumidas y

0.3.2. Las Cantidades por concepto de Venteos Planificados y DNM, si
hubieren.

0.4. Mensualmente YPFB TRANSPORTE estimara el porcentaje de Gas Para Uso
del Sistema a ser suministrado por el Cargador o su Agente Internacional con
sus nominaciones para el Mes Operativo siguiente, de acuerdo al
procedimiento detallado a continuacién:

0.4.1. YPFB TRANSPORTE sumara las Cantidades de Gas Combustible, las
Cantidades de Venteos ejecutados y la DNM si corresponde, en el Mes
Operativo anterior y calculara el nuevo porcentaje de acuerdo a la
relacion entre: i) la sumatoria de las Cantidades de Gas Combustible,
las Cantidades de Venteos y DNM si corresponde vy ii) las entregas
realizadas el Mes Operativo anterior.

0.4.2. Dentro de los primeros diez (10) dias del Mes Operativo, YPFB
TRANSPORTE comunicara por via electronica al Cargador el nuevo
porcentaje asignado de Gas Para Uso del Sistema.

0.4.3. En caso de cambios excepcionales en las nominaciones, YPFB
TRANSPORTE podra modificar el porcentaje de Gas Para Uso del

Sistema, con el propdsito de optimizar la operacién del Sistema.

4 )

- YPFB TR 31 \2, yod -/
R.Camacho SRR fon. o

Jefe de /,\/\3:‘ 4’\\,_ o
Contrates a ,,§ e, odeag %

GRT . ce J Matny g o ;

GRT GAF i




0.5.

0.4.4. Al finalizar cada Mes Operativo, YPFB TRANSPORTE presentara al
Cargador la informacion relativa a los Venteos, DNM y uso del Gas
Combustible.

Con excepcion del reemplazo de una pérdida de Gas causada por un evento
de Imposibilidad Sobrevenida, en la medida que YPFB TRANSPORTE
adquiera Gas para reemplazar Gas que no ha sido usado como Gas Para Uso
del Sistema, el costo de la Cantidad adquirida, hasta una maxima Cantidad de
cero coma cinco por ciento (0,5%) del total del Gas recibido, sera adquirido
por YPFB TRANSPORTE al Precio regulado.

P. SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Las Partes, acuerdan que las posibles Diferencias, que no sean de competencia del

Ente
P.1.

P.2.

P.3.

P.4.
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Regulador, seran resueltas de acuerdo con el siguiente procedimiento:

La posible Diferencia que se suscite entre las Partes y se derive de este
Documento o del Contrato, se solucionara inicialmente mediante Negociacion.
El proceso de Negociacién comenzara mediante una Notificacion Fehaciente,
remitida por cualquiera de las Partes a la otra, en la que se exprese el
contenido de la Diferencia. Las Partes trataran de llegar a un acuerdo
satisfactorio para ambas Partes, en el nivel operativo, dentro de un plazo no
mayor a los treinta (30) Dias Habiles de efectuada la Notificacion Fehaciente,
que podra ser ampliado por acuerdo de Partes.

No resuelta la Diferencia, en el nivel operativo, cualquiera de las Partes podra
notificar a la otra Parte, convocandola a resolver la Diferencia entre
representantes del nivel ejecutivo de las Partes, en un plazo de cuarenta y
cinco (45) Dias Habiles desde la Notificacion Fehaciente, que podra ser
ampliado por acuerdo de Partes.

Si la Diferencia no ha sido resuelta mediante Negociacion en el nivel ejecutivo,
cualquiera de las Partes podra someter la controversia al procedimiento
arbitral estipulado en la presente Seccion. El arbitraje sera en derecho, en
aplicacién de la Ley de Conciliacion y Arbitraje N° 708 de 25 de junio de 2015,
administrado por el Centro de Arbitraje y Conciliacion de la Camara Nacional
de Comercio de Bolivia, ubicada en la ciudad de La Paz, y de acuerdo con el
Reglamento de Arbitraje de dicho CAC.

El arbitraje sera conducido y resuelto por un Tribunal conformado por tres (3)
arbitros quienes deberan tener el conocimiento y la experiencia demostrables
en el aspecto que motivo la Diferencia. Cada Parte designara un arbitro, y los

el Tribunal. Si cualquiera de las Partes no hubiera designado a un arbitro i®
dentro de los quince (15) dias posteriores a la recepcidén de la solicitud de \

arbitraje por la Parte demandada, o en caso de que los dos (2) arbitros
nombrados por las Partes, no llegaran a ponerse de acuerdo en la designacién
del tercer arbitro, dentro de los quince (15) dias posteriores a la designacién
del segundo arbitro, la designacién del arbitro faltante sera realizada por el
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igs.

Centro de Conciliacion y Arbitraje de la Camara Nacional de Comercio de
Bolivia, a pedido de cualquiera de las Partes.

P.5. Las Partes asumiran en partes iguales, los honorarios de los arbitros, del
secretario de tribunal y la tasa de administracién del CAC. Cada parte
soportara el costo de sus abogados y asesores y sus costos relacionados.

P.6. El arbitraje sera en idioma castellano, tendra como sede la ciudad de La Paz,
Estado Plurinacional de Bolivia y la ley para resolver la controversia sera la ley
boliviana.

P.7. Ellaudo dictado por el Tribunal arbitral es de obligatorio cumplimiento para las
Partes. Cualquier responsabilidad monetaria impuesta en el laudo se
establecera en délares y sera pagada dentro de los sesenta (60) Dias Habiles
siguientes a la notificacion a la Parte responsable. El laudo arbitral tendra
caracter definitivo para las Partes. El laudo arbitral podra ser ejecutado a
solicitud de cualquiera de las Partes ante los tribunales bolivianos conforme a
la ley vigente. Cualquiera de las Partes podra invocar la nulidad o invalidez del
laudo arbitral de conformidad a lo establecido en las leyes bolivianas vigentes.

Q.TARIFAS POR LOS SERVICIOS

Q.1. Excepto si se conviene en forma expresa y por escrito algo distinto, la Tarifa
por Servicio Firme aplicable sera la Tarifa aprobada a YPFB TRANSPORTE
por la ANH como Ente Regulador, la misma podra ser revisada y aprobada por
la ANH, conforme al Reglamento, la cual incluye los impuestos de ley
correspondientes.

Q.2. Excepto si se conviene en forma expresa y por escrito algo distinto, la Tarifa
por Servicio Interrumpible aplicable serd la Tarifa aprobada a YPFB
TRANSPORTE por la ANH como Ente Regulador, la misma podra ser revisada
y aprobada por la ANH, conforme al Reglamento, la cual incluye los impuestos
de ley correspondientes.

R.LEY APLICABLE

El Contrato y este Documento seran interpretados y aplicados conforme a las leyes
y Decretos del Estado Plurinacional de Bolivia y quedaran sujetos a los reglamentos
u otra norma aplicable y érdenes escritas provenientes de las autoridades
competentes.

S. CESION DE CONTRATOS
TES.

El Contrato no podra ser cedido por una de las Partes sin el consentimiento expreso
escrito de la otra, cuyo consentimiento no sera injustificado o irracionalmente
denegado o demorado.
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Las Partes deberan asegurase que el Cesionario sea idéneo para continuar con las
obligaciones del Cedente. A tal efecto, se requerira la aprobacion del Ente
Regulador.

T. REQUISITOS DE INFORMACION OPERATIVA

YPFB TRANSPORTE suministrard al Cargador la informacion operacional que se
detalla a continuacion, en los periodos de tiempo y en la forma indicada:

T.1. El estado de los Desbalances operativos del Cargador, sera comunicado por
YPFB TRANSPORTE al Cargador en la medida en que tenga conocimiento de
cualquier Desbalance real o estimado, pero como minimo una vez a la
semana.

T.2. YPFB TRANSPORTE permitird al Cargador el acceso oportuno a la
informacién de los sistemas SCADA relacionada con las Cantidades de Gas,
de ser técnicamente factible y en la medida que estén disponibles, se
establece que el acceso del Cargador, la comunicacién y el uso de los datos
sean bajo cuenta, riesgo y gasto propio del mismo. El Cargador por si mismo
o a través de su Agente o Agente Internacional, otorgara un trato reciproco a
YPFB TRANSPORTE, para el caso en que éste requiere acceder a
informacién de los sistemas SCADA u otro sistema de comunicacién de control
operativo.

T.3. YPFB TRANSPORTE mensualmente transmitira informacién al Cargador
respecto al mantenimiento programado y disponibilidad estimada de
capacidad, para los tres (3) Meses Operativos siguientes.

T.4. Las Partes compartiran diariamente por si o a través de su Agente o Agente
Internacional, , exceptuando fines de semana y feriados una declaracién de
las Cantidades medidas en cada Punto de Recepcién y Punto de Entrega,
tomando en cuenta que esta informacién es de tipo operativo y no tiene efectos
de tipo comercial.
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ANEXO A
PROCEDIMIENTO DE CONVERSIONES
(Relacion entre volumen y energia)

Los siguientes conceptos seran utilizados para todos los efectos, para comparar volimenes
de Gas en Transito en términos volumétricos con Cantidades de Gas en términos
energéticos, tanto en el Punto de Recepcién como en el Punto de Entregar:

A)

i) Para cada Dia, todo volumen de Gas en Transito, nominado o programado en términos
volumétricos, se convertira a términos energéticos usando el poder calorifico nominal de
ocho mil novecientas kilocalorias sobre Metro Cubico (8.900 Kcal/mc@60°F Saturado)
en el Punto de Recepcién y de ocho mil novecientas kilocalorias sobre Metro Cubico
(8.900 Kcal/mc@68°F Saturado) .

i) El contenido calorifico de todo volumen de Gas en Transito nominado o programado se
obtendra mediante la multiplicacion del volumen correspondiente (en Metros Cubicos),
por ocho mil novecientos Kilocalorias sobre metro clbico (8.900 Kcal/mc?); el resultado
sera dividido entre doscientos cincuenta y unas mil novecientas noventa y seis
kilocalorias sobre MMBTU (251.996 kcal/MMBTU). Para transformar de mc a PC, se
debe multiplicar el volumen en mc por 35,314667.

B)

) Para cada Dia, tanto en el Punto de Recepcion como en el Punto de Entrega se mide el
volumen de Gas que fluye en términos volumétricos (60°F Saturado y 68°F Saturado).
Mediante cromatografia en linea se determina el poder calorifico del Gas en Transito.

iy Para cada Dia, el contenido calorifico de cualquier volumen de Gas en Transito recibido
o despachado en el Punto de Recepcion o en el Punto de Entrega (expresado en
términos volumétricos) se determina multiplicando el nimero de Metros Clbicos de Gas
recibido ¢ despachado durante dicho Dia en el respectivo punto de medicion, por el
poder calorifico del Gas (en kilocalorfas/ Metro Clibico@60°F Saturado y en kilocalorias/
Metro Clbico@68°F Saturado), determinado en la forma descrita en el inciso (i) para el
mencionado Dia, en el respectivo punto de medicion, y dividiendo el anterior producto
entre 251.996 Kcal/MMBtu. Para transformar de mc a PC, se debe multiplicar el volumen
en mc por 35,314667.
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ANEXO B
SEGUROS

Tanto el Cargador como YPFB TRANSPORTE acuerdan mantener vigentes
mientras dure el Contrato, los seguros obligatorios requeridos en los paises en los
que desarrollen sus respectivas actividades.

El Cargador podra obtener los seguros que considere necesarios para el tipo de
actividad, para cubrir cualquier tipo de dafio material a los bienes de su propiedad,
incluyendo las coberturas para el producto a ser transportado por YPFB
TRANSPORTE.

El Cargador debera obtener y mantener vigente un seguro de Responsabilidad Civil
por dafos que pudiese ocasionar a terceros, de acuerdo a sus respectivos
derechos, obligaciones e intereses, debiendo mantener indemne a YPFB
TRANSPORTE. El seguro debera incluir la renuncia de subrogacion por parte de
su(s) Aseguradora(s) a favor de YPFB TRANSPORTE.

YPFB TRANSPORTE podra obtener los seguros que considere necesarios para el
tipo de actividad, para cubrir cualquier tipo de dafo material a los bienes de su
propiedad, incluyendo las coberturas para el producto a ser transportado por YPFB
TRANSPORTE.

YPFB TRANSPORTE debera obtener y mantener vigente un seguro de
Responsabilidad Civil por dafos que pudiese ocasionar a terceros, de acuerdo a
sus respectivos derechos, obligaciones e intereses, debiendo mantener indemne al
Cargador. El seguro debera incluir la renuncia de subrogacién por parte de su(s)
Aseguradora(s) a favor del Cargador.

Las Parte acuerdan proporcionarse copias de los seguros requeridos, a simple
requerimiento.
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ANEXO C:

ESPECIFICACIONES DE CALIDAD GAS NATURAL

< METODO
ESPECIFICACION VALORES UNIDAD NORMA DE CONTROL ALTERNATIVO FRECUENCIA
Densidad Relativa o .
) i ecepciones y Eniregas: En
Gravedad Especifica 0,5680< 5G < 0,690 ASTM D-3588 Fnea o cada 8 horas.
(86
Poder Calorifico Superior| v o tiecepciones y Entregas: En
Saturado Minimo 970 BTU/pc ASTM D-3588 IV B
Recepciones: Una vez al
: : Biio.
Oxigeno Maximo 0,2 % Vol ASTM-D-1945 Entregas: En Linea o cada 8
horas.
Nitrégeno Maximo 2,0 % Vol ASTM-D-1945 Raegeiongs § Entegaeiin
' 'inea o cada 8 horas.
. . o, ecepciones y Entregas: En
Didxido de Carbono Maximo 2,0 % Vol ASTM-D-1945 hnea & citla & hofdg.
Recepciones: En linea
Inertes (N2+C0O2) Méximo 3,56 % Vol ASTM-D-1945 Entregas: En linea o cada 8
horas.
Maximo — ASTM D- 5504 Método E;‘;espc'ones: Cada 24
Sulfuro de Hidrégeno 5 ASTM E 169 Rev. 2004 analitico u otro a ser i
acordado por las Partes Entregas: (cada 24 horas)
Méximo mg/m® ASTM E-169 ASTM L5504 Meiado Egﬁgi?as i
Sulfuro de Mercaptanos analitico u otro a ser . .
13 acordado por las Partes EnirEgas GAB: Sagin
protocolo de medicidn
. Entregas GTB: (cada 24
Maximo mg/m* | ASTME 169 Rev. 2004 | ASTMD-5504 Método L, 3
Azufre Total 50 analitico u otro a ser Entregas GOB: Segdn
acordado por las Partes rotocolo de medicion
R T e— Méoxigno pg/m3 }I?Se?-ﬁz%_'(lli ASTM D-5954 Entregas:
2 . ASTM D-6350 ISegun acuerdo entre Partes
Maximo ma/m?
Vapor de Agua 95 9 ASTM D-1142 ASTM D-5454 Rev. 1999 [Recepciones y Entregas:
cada 24 horas
Méximo 32 °F °F Simulacién a través de la
Punto de Roclo del a 640 psi Ecuacién de Estado Peng- ASTM D-1142 Recepciones y Entregas:
Hidrocarburo psig Robinson u otra aceptada cada 24 horas
°C por las Partes.
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