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A. DEFINICIONES

Las siguientes definiciones tienen el mismo significado en plural o singular y seran aplicadas en el
Contrato y en este documento, asi como en cualquier acuerdo complementario y en todos los
avisos y comunicaciones hechos respecto de los mismos.

Las palabras que se inicien con mayusculas y no se encuentren definidas en este apéendice se
interpretaran de acuerdo a su contexto y de acuerdo con las leyes bolivianas y las practicas de la
industria.

A.1 “Acuerdo de interconexion” se refiere al documento donde se especifican y acuerdan los
puntos fisicos de las instalaciones de superficie operadas por los Cargadores y/o sus Agentes
y el Transportador, para cada Punto de Recepcion y para cada Punto de Entrega,
estableciendo obligaciones y responsabilidades de las Partes para la interconexion de sus
instalaciones. El Acuerdo de Interconexion deberd ser puesto a conocimiento del Ente
Regulador en un plazo de sesenta (60) Dias Calendario a partir de su suscripcion.

A.2 “Agente” es un tercero debidamente autorizado por escrito por una de las Partes, detallando
sus funciones y responsabilidades que desempefia tareas especificas a nombre de una de
las Partes, manteniéndose la responsabilidad en la Parte que nombra a éste.

A.3 “Almacenaje Operativo” significa la estadia en tanque de Productos asi como los Volumenes
de Interfaces resultantes del transporte asignados para el transporte por ductos hasta la
transferencia al Cargador.

A.4 “API’ es el American Petroleum Institute (Instituto Americano del Petréleo).

A.5 “Balance de Lote” es el proceso para determinar la “Variacion del Lote’, en base a los
Volumenes Recibidos en los Puntos de Recepcién y los Volimenes Entregados,

trasferencias “a” y “de” otros Lotes e Interfaces en los Puntos de Entrega.

“Barril" o ‘bbl” es la unidad de medida de Volumen de Producto que contiene 158,987 litros
corregidos a sesenta grados Fahrenheit (60 °F), segun equivalencia del capitulo | del API
Manual of Petroleum Measurement Standards.

“Capacidad” es la cantidad volumétrica por unidad de tiempo que tiene un ducto para
transportar hidrocarburos.

A.8 “Capacidad Contratada” es la cantidad volumétrica por unidad de tiempo de hidrocarburos,
que el Cargador contrata con el Transportador para su transporte entre los Puntos de
Recepcidén y los Puntos de Entrega, descritos en el Catalogo de Puntos aprobado por el Ente
Regulador.

A.9 “Capacidad Disponible” es la cantidad volumétrica por unidad de tiempo de hidrocarburos,

# que no esta contratada y que puede ser ofrecida por el Transportador para la contratacién

> de servicio en firme y/o interrumpible previa autorizacién de YPFB, si corresponde, sin que
se requiera Ampliacién de Capacidad.

GReie A 10 “Capacidad Maxima Instalada” es la maxima cantidad volumétrica por unidad de tiempo de
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A.11

A12

A.13

A.14

A.15

A.16

A7

A.18

A.19

A.20

A.21

A.22

A.23

hidrocarburos que puede ser transportada en un ducto de acuerdo a sus caracteristicas
propias.

“Cargador” o “Cargadores” es o son los que contratan el servicio de transporte de
hidrocarburos por ductos.

“Carga en Linea (Line Pack)” son los volumenes de hidrocarburos necesarios en ductos para
operar el sistema de transporte. En el caso de liquidos, ademas incluye el volumen de
hidrocarburos de la carga muerta en los tanques de almacenamiento operativo de los ductos
de transporte.

“Catalogo de Puntos” es el documento que detalla los Puntos de Recepcion y los Puntos de
Entrega descritos por nombre y numero de referencia (POI), ubicacién y presion del Punto
de Interconexion. Este documento es emitido por el Transportador y aprobado por el Ente
Regulador, mismo que podra ser actualizado y modificado por el Transportador en
coordinaciéon con el Cargador y aprobado por el Ente Regulador.

“Certificado de Calidad o Informe de Ensayo” es el documento entregado por el Cargador al
Transportador en el cual se certifica la calidad del Producto recibido para cada Lote, segun
el Anexo B, de acuerdo a lo establecido en el Reglamento de Calidad de Carburantes vigente,
disposiciones complementarias y/o modificatorias y normativa asociada.

“Certificado de Verificacion” es el documento emitido por el Transportador que verifica la
calidad del Producto recibido y entregado de cada Lote segun el Anexo B1, en cumplimiento
a lo establecido en el Reglamento de Calidad de Carburantes vigente, disposiciones
complementarias y/o modificatorias y normativa asociada.

“Contrato” es el contrato de servicio de transporte suscrito entre el Transportador y el
Cargador para realizar el transporte de hidrocarburos liquidos por ductos, aprobado por el
Ente Regulador. Forman parte indivisible del Contrato los Términos y Condiciones Generales
del Servicio (TCGS).

“Crédito de Lote" es la Demasia en litros resultado del Balance de Lote en el proceso de
transporte de hidrocarburos.

“Débito de Lote” es la Merma en litros por encima de la Merma Maxima Permisible, resultado
del Balance de Lote en el proceso de transporte.

"Demasia” es el Volumen positivo resultado del Balance de Lote.

“Desbalance” es la diferencia entre los Volumenes comprometidos en el Programa Mensual
de Transporte y los Volumenes efectivamente medidos en los Puntos de Recepcién.

“Dia” es un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, empezando y terminando a horas
24:00, hora local.

‘Dias Habiles Administrativos” son los Dias lunes, martes, miércoles, jueves y viernes,
excepto los declarados feriados por disposiciones legales.

“Dia Operativo” es un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, erppezando y
terminando a las 06:00 a.m., hora local.
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A.24

A.25

A.26

A.27

A.28

A.29

A.30

A.31

A.32

“Dolar’ es la moneda de curso legal emitida en los Estados Unidos de Norte Ameérica.

“Ente Regulador” es la Agencia Nacional de Hidrocarburos (ANH) o la institucion que la
sustituya, como entidad responsable de regular, controlar, supervisar y fiscalizar las
actividades de toda la cadena productiva hasta la industrializacién, en el marco de la politica
estatal de hidrocarburos conforme con la ley.

“Especificaciones” son las caracteristicas del Producto para el transporte en el sistema del
Transportador establecidas en el Anexo B, las cuales estan definidas segun el Reglamento
de Calidad de Carburantes vigente; y, mediante disposiciones legales podran
complementarse, modificarse o sustituirse, sin que ello requiera la actualizaciéon de dicho
Anexo.

“Fecha de Vigencia” es la fecha en la que el presente documento entra en vigor, una vez
aprobado por el Ente Regulador y se aplicaran cuando se aprueben los modelos de Contrato.

“Inspector Independiente” es la persona natural o juridica imparcial aceptable tanto para el o
los Cargadores como para el Transportador contratada por una o ambas Partes para ejercer
las funciones establecidas en la Seccién D “Medicién e Instalaciones de Medicion” con la
acreditacion suficiente para ejercer sus funciones.

“Impuesto(s)” son los impuestos de ley establecidos en la normativa vigente por la autoridad
legal competente.

“Imposibilidad Sobrevenida” es la accion del hombre o de las fuerzas de la naturaleza que
no hayan podido prevenirse, o que previstas no hayan podido ser evitadas, quedando
comprendidas también las roturas y/o fallas graves e intempestivas de instalaciones y
equipos pertenecientes al Cargador o al Transportador, fallas en las instalaciones de los
productores, trabajos de emergencia necesarios para garantizar la seguridad publica, que
tengan directa incidencia en el cumplimiento de las obligaciones derivadas de un Contrato
de servicio de transporte y que no se hayan producido debido a negligencia del Cargador o
Transportador. La ausencia de negligencia deberd ser probada por el Cargador o
Transportador ante el Ente Regulador. Se incluye en esta definicion a la accion de un tercero
a la que razonablemente no se puede resistir, incluyendo en este caso huelgas, conmocion
civil u otros de caracter general que tengan directa incidencia en el cumplimiento de las
obligaciones derivadas de un Contrato y cuya realizacion no fuere atribuible al Transportador
o Cargador.

“Instalaciones Complementarias” son aquellas que estan constituidas por extensiones,
ampliaciones y otras instalaciones adheridas al suelo, incluidos el almacenamiento operativo
no comercial, estaciones de bombeo, equipos de carga y descarga destinados para la
actividad de transporte por ductos, infraestructura de captacion de sefial, envio y entrega de
informacioén operativa, medios de comunicacioén, vehiculos, computadoras, edificaciones y
cualquier otro bien mueble e inmueble, equipos de oficina y enseres que se utilicen para
coadyuvar en el transporte de hidrocarburos por ductos. Se exceptuan cargaderos de
cisternas destinados a una actividad comercial a través de otros medios de transporte.

“Interés” se calcula segun la tasa LIBOR mas tres por ciento (3%), siendo LIBOR definida
como la tasa anual de interés llamada Londén Interbank Offered Rate, para depésitos en
Délares a ciento ochenta (180) Dias de plazo, publicada periédicamente por el Banco Central
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A.33

A.34

A.35

A.36

A.37

A.38

A.39

A.40

A.41

A.42

A.43

A.44

A.45

de Bolivia. Dicha tasa anual sera calculada sobre la base promedio ponderada de trescientos
sesenta y cinco (365) Dias para los periodos efectivamente utilizados. El Interés bajo el
presente documento sera calculado sobre una base diaria.

“Interfase” es el Volumen resultante de la mezcla entre dos Productos diferentes, producto
de la operacién de transporte por Lotes en los Sistemas de Poliductos, que no cumple con
las Especificaciones de calidad de ninguno de los dos Productos.

“Libre Acceso” es el derecho que tiene toda persona natural o juridica, nacional o extranjera,
publica o privada de acceder a la capacidad disponible del servicio de transporte de
hidrocarburos por ductos, asi como las ampliaciones futuras de capacidad, de una manera
no discriminatoria, transparente y objetiva, de acuerdo a las disposiciones de la Ley de
Hidrocarburos, el Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos vigente,
Resoluciones Ministeriales, o Resoluciones Administrativas emitidas por el Ente Regulador.

“Lote(s)” es el Volumen de un Producto que cumple Especificaciones del Anexo B, aceptado
por las Partes para ser transportado por el Transportador desde un Punto de Recepcién hasta
un Punto de Entrega, y que forma parte del perfil operativo de un ducto.

“Lote(s) Separador(es)” son los Volumenes de hidrocarburos liquidos que son compatibles
con el Producto transportado y aceptados por las Partes, que el Cargador suministra para
separar los Lotes de Productos en los Puntos de Recepcién y recibe por si mismo o a través
de su Agente en los Puntos de Entrega.

“Merma” es el Volumen negativo resultado del Balance de Lote.

“Merma Maxima Permisible” es el Volumen maximo permisible, calculado en litros,
relacionado con la Merma Maxima Porcentual.

“Merma Maxima Porcentual” es el porcentaje de Volumen perdido libre de penalidad por parte
del Cargador al Transportador para cada uno de los Productos transportados, establecido
en el Anexo A, que sera actualizado a través del Ente Regulador mediante Resolucio
Administrativa.

“Mes” es un mes calendario.

“‘Mezcla” o “Blending” es la transferencia fisica de un Producto con Especificaciones de
calidad diferente, desde un tanque emisor a otro tanque receptor que contiene un Producto
con caracteristicas similares, para obtener un Producto de la mezcla resultante dentro de
Especificacion.

“Normas de Libre Acceso” son las normas establecidas por el Ente Regulador mediante
Resolucién Administrativa, mismas que deberan ser adecuadas por dicha institucion
conforme a las previsiones del Reglamento.

“Parte” o "Partes” es el Transportador y/o el Cargador, segun corresponda.

‘Parte Medidora” significara el propietario y/u operador del equipo o de los sistemas de
medicion.

“Peligro Operativo” es cualquier situacion temporal que impida al Transportador a operar de
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A.46

A.47

A.48

A.49

A.50

A.51

A.52

A.53

A54

A.55

A.56

A.57

A.58

A.59

una forma segura, eficiente y de acuerdo a las leyes, reglamentos emitidos por la autoridad
competente y practicas operativas estandar de la industria.

“Persona de Contacto” es la persona o personas designadas por el Transportador y por €l
Cargador para que en su nombre y representacion estén disponibles y facultadas para recibir
comunicaciones entre si en cualquier momento.

“POI" es la sigla en inglés “Point of Interest” y significa el o los Punto(s) de Recepcion y/o el
o los Punto(s) de Entrega, cada uno de los cuales esta incluido en el Catalogo de Puntos
aprobado por el Ente Regulador.

“Producto” es cualquier hidrocarburo liquido que cumpla con las Especificaciones del Anexo
B del presente documento, segun el Reglamento de Calidad de Carburantes, disposiciones
legales complementarias y/o modificatorias y normativa asociada.

“Programa Mensual de Transporte” es el documento presentado por el Transportador a los
Cargadores en el que se detalla los Productos, Volumenes y secuencia del proceso de
bombeo en el Sistema de Poliductos del Transportador.

“Punto de Entrega” es el punto establecido en el Catalogo de Puntos y en el Contrato, donde
se entregan los Volumenes de Producto al Cargador o a su Agente.

“Punto de Interconexién” es el lugar fisico en el cual se unen las instalaciones de propiedad
del Transportador y las instalaciones de propiedad del Cargador o su Agente, para
delimitaciéon de responsabilidades.

“Punto de Medicién” es el lugar fisico donde la calidad y Volumen del Producto son medidos
para la transferencia de custodia, en Puntos de Recepcion y Entrega.

“Punto de Recepcion” es el punto establecido en el Catalogo de Puntos y en el Contrato,
donde se reciben los Voliumenes de Producto del Cargador, por si mismo o a través de su
Agente, en el Sistema del Poliductos.

“Reglamento” es el Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos vigente.

“Reunién de Programacién” es la reunion celebrada entre las Partes, a convocatoria del Ente
Regulador, para coordinar la programacion del transporte del Mes siguiente a ser ejecutado,
asi como para conocer la proyeccion de los dos Meses subsiguientes.

“Servicio Firme” es el que presta el Transportador al Cargador, mediante el cual este ultimo
obtiene el derecho prioritario de un flujo diario de hidrocarburos sin interrupcion hasta el
Volumen contratado, sujeto al contrato denominado Contrato en Firme.

“Servicio Interrumpible” es el que presta el Transportador al Cargador con la condicién de
que el servicio pueda ser interrumpido, sujeto al contrato denominado Contrato Interrumpible.

“Sistema” o “Sistema de Poliductos” es el conjunto de Ductos e Instalaciones
Complementarias del Transportador, utilizados para prestar el servicio de transporte de
hidrocarburos por poliductos.

“Solvencia Crediticia” para efectos de aplicacion de este documento, se entendera como
a8y .
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Solvencia Crediticia a la capacidad de las Partes de cubrir su obligacién bajo el Contrato,
mediante la entrega al Trasportador de cualquiera de las garantias establecidas en los

numerales L.1y L.2.

A.60 “Tarifa” es el cargo maximo aprobado por el Ente Regulador por concepto de los servicios

de transporte.

A.B81 “Transportador” es “YPFB TRANSPORTE S.A." o la entidad que la sustituya.

A.62 “Transporte por Lotes” es la modalidad de transporte por la cual el Producto es recibido del

Cargador o Cargadores en el o los Punto(s) de Recepcioén y el Producto debera ser entregado
en el o los Punto(s) de Entrega dentro de las Especificaciones definidas en el Anexo B.

A.63 “Variacion de Lote” es el resultado, positivo (Demasia) o negativo (Merma), expresado en

litros, al efectuar el Balance de Lote.

A.64 “Volumen” es la cantidad de Producto medido en litros.

A.65 “Volumen Entregado” es el Volumen efectivamente medido en el (los) Punto(s) de Entrega.

A.66 “Volumen Nominado” es el Volumen que el Cargador solicita expresamente al Transportador

para su transporte desde el (los) Punto(s) de Recepcion hasta el (los) Punto(s) de Entrega,

conforme lo aprobado en el Programa Mensual de Transporte.

A.67 “Volumen Programado” es el Volumen propuesto por el Transportador, en atencién al

Volumen Nominado por el Cargador, que cuenta con la aceptacion del Cargador.

A.68 “Volumen Recibido” es el Volumen efectivamente medido en el (los) Punto(s) de Recepcién.

B. ESPECIFICACIONES DEL PRODUCTO PARA SU RECEPCION Y ENTREGA

B.1 EIl Producto y el Lote Separador a ser entregados por el Cargador, por si mismo o a través
de su Agente para ser recibidos en el Sistema de Poliductos, deben cumplir con las
Especificaciones de calidad para el transporte, establecidas en el Reglamento de Calidad de
Carburantes y disposiciones legales complementarias y/o modificatorias y normativa

asociada. En el Anexo B se detallan las Especificaciones de calidad de los Productos,
conforme a lo definido en la Seccién A (Definiciones).

B.2 El Cargador o su Agente entregaran al Transportador el Certificado de Calidad o Informe de
Ensayo del Producto por lo menos con veinticuatro (24) horas de anticipacion a la recepcion

del Producto.

En el caso de GLP, el Cargador o su Agente entregaran al Transportador el Certificado de
Calidad o Informe de Ensayo del Producto a la recepcion del Producto.

B.3 El Transportador emitira el Certificado de Verificacion después de recibido el Certificado de

Calidad o Informe de Ensayo, antes de la recepcién del Producto en el Punto de Recepcién.

Si el Producto no cumple con las Especificaciones, el Cargador debera corregir el problema
en forma previa a la entrega de los Volumenes a transportar. El Transportador realizara
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nuevas verificaciones de las Especificaciones una vez corregida la observacion. El Producto
no se recibira hasta que éste cumpla con las Especificaciones indicadas en el Anexo B1,
segln lo establezca el Reglamento de Calidad de Carburantes y disposiciones legales
complementarias y/o modificatorias y normativa asociada. En caso que el Transportador no
comunique al Cargador oportunamente cualquier incumplimiento, sera responsable ante el
Cargador de acuerdo a lo establecido en el Contrato.

B.4 La calidad de los Volumenes que el Transportador entregara al Cargador en el Punto de
Entrega, sera similar a la especificada en el Certificado de Calidad presentado por el
Cargador en el Punto de Recepcién y conforme a lo sefialado en el Certificado de Verificacion
emitido por el Transportador a su recepcion. Si el Producto no cumple con las
Especificaciones indicadas en el Anexo B1, el Transportador debera corregir el problema en
forma previa a su entrega al Cargador. El Cargador no recibira el Producto hasta que éste
cumpla con las Especificaciones indicadas en el Anexo B1.

B.5 Para garantizar las condiciones operativas y de calidad 6ptimas, se debera asegurar que el
reposo del Producto en el tanque del Transportador sea cuatro (4) horas como minimo en el
Punto de Recepcién y de dos (2) horas como minimo en el Punto de Entrega.

B.6 Los Volumenes de Producto recibidos en el Sistema del Transportador, podran ser
mezclados con Volumenes de otro Producto de calidad similar existentes en el Sistema del
Transportador Unicamente si el Producto resultante de la Mezcla realizada mantiene los
parametros de Especificaciones de calidad indicadas en el Anexo B1.

B.7 El Transportador podra efectuar o permitir que los Volimenes recibidos en su Sistema sean
sometidos a otros procesos operativos que sean practicas prudentes comunmente aceptadas
en la industria, y que no afecten adversamente a la Especificacion de calidad del Producto y
la aceptabilidad comercial del mismo. En caso que el Transportador necesite agregar algun
producto quimico para optimizar el transporte, debera previamente acordar su utilizacién con
el Cargador y debera contar con la autorizacién del Ente Regulador.

Bajo ninguna circunstancia el Transportador tendra responsabilidad y obligacion de tratar o

manejar Productos que podrian afectar las instalaciones del Transportador y la calidad de los
Productos de los Cargadores.

C. DESBALANCES

C.1 El Transportador y el Cargador de buena fe haran esfuerzos para minimizar Desbalances.
En la medida que el Volumen entregado por el Cargador varie del Volumen Programado, el
Transportador podra reprogramar el transporte para evitar o mitigar un Desbalance.

C.2 Los Cargadores y el Transportador cooperaran entre si para hacer que todos los

Desbalances sean recuperados y/o reprogramados; siempre y cuando no sea ocasionado
por imposibilidad sobrevenida o peligro operativo y no comunicada o coordinada

1

oportunamente.
# —
' C.3 El Transportador administrara y entregara a los Cargadores cada Mes un estado de
Comeratai Desbalance.
G Wajering
C.4 Si un Desbalance excede en mas o en menos la tolerancia del diez (10) % del Volumen
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C5

Cc6

C.7

C.8

Programado en forma mensual para cualquier Producto, la recuperacion se hara conforme
al numeral C.2.

Si durante dos (2) Meses sucesivos, un Cargador supera la tolerancia del Desbalance
permitido en al numeral C.4, en la siguiente Reunién de Programaciéon se reasignara el
Volumen de Desbalance en forma consensuada entre el Transportador y los Cargadores que
cumplieron con sus Volumenes contratados. El Volumen de Desbalance no consensuado
sera de responsabilidad del Cargador que cred el Desbalance, siempre y cuando esta
distribucién no implique doble facturacion.

En caso de Desbalance, el Transportador debera coordinar y/o convocar a los Cargadores a
una reunion en la cual informara en qué medida se esta afectando la Programacion Mensual
de Transporte y asi mismo como esta afectando las entregas del Sistema. En dicha reunion
se analizara tal situacion y se tomaran las acciones correctivas, elaborandose un acta de la
reunion, misma que debera comunicarse al Ente Regulador.

El procedimiento para la recuperacion de Desbalance para cada Sistema de transporte del
Transportador se establecera en el Contrato.

El (los) Cargador(es) mantendran el Line Pack en el Sistema del Transportador de manera
proporcional al nivel de utilizacién de cada uno de ellos u otro criterio que sea acordado
expresamente entre los Cargadores y el Transportador.

D. MEDICION E INSTALACIONES DE MEDICION

A menos que se acuerde algo distinto entre las Partes, o que algo distinto sea requerido por ley, el
disefio, construccion, mantenimiento y operacion de los sistemas de medicién, asi como la
determinacion del Volumen y la calidad del Producto en los Puntos de Recepcién y Entrega
deberan estar de acuerdo con las normas aplicables (APl, ASTM, GPA, ANSI, ISO, OIML) que
estén en vigencia, normas emitidas por entes reconocidos nacional e internacionalmente y con las
practicas normales de la industria, en coordinacion con el Centro Nacional de Medicién y Control
de Produccién y Transporte de Hidrocarburos de YPFB.

D.1

D.2

La medicidn de los Volumenes en los Puntos de Recepcién y Entrega sera llevada a cabo
por el Transportador de acuerdo con los términos aqui establecidos y sera usada para dar
cuenta y razén del Volumen que se reciba o se entregue. En caso de divergencia, las Partes
se esforzaran de buena fe para contratar un Inspector Independiente que cuente con la
acreditacion necesaria, y cuyos deberes incluiran como minimo, asegurar, en base a los
criterios que se establecen en el presente documento: a) la validez de los equipos de
medicién, muestreo y la calibraciéon de tanques, b) la validez del analisis de muestras y c)
que los equipos no hayan sido alterados y que los precintos estén en su lugar. El costo por
servicio del Inspector Independiente serd pagado en partes iguales por las Partes. Las
conclusiones de un Inspector Independiente seran definitivas y de cumplimiento obligatorio
para las Partes, salvo por negligencia o dolo. La medicién, las pruebas y la toma de muestras
bajo el presente documento tienen la intencion de ser exclusivamente para los propositos
que estipulen estos TCGS y los Contratos que hagan referencia a ellos.

El método utilizado para la medicion serd por medicién de tanque, medidores de orificio,
turbina, desplazamiento positivo, masicos u otros.
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D.3

D.4

D.5

D.6

D7

D.8

D.9

5/ D.10

Cualquiera de las Partes, asumiendo sus propios costos de operacion y mantenimiento,
podra instalar sistemas de medicion de respaldo a la medicion oficial, y para toda otra funcion
que acuerden las Partes. Los sistemas de medicion de respaldo seran calibrados con la
participacion de las Partes.

La Parte que opera el equipo de medicion y muestreo en los Puntos de Recepcion y Entrega
tiene acceso libre a las instalaciones donde se llevan a cabo tales mediciones. Mientras estén
en terrenos que sean propiedad de cualquiera de Las Partes, los empleados o Agente de la
otra Parte acataran las instrucciones en cuanto a consideraciones de seguridad y medio
ambiente y no interferiran con las operaciones normales cotidianas del sistema de dicha
Parte.

Cada Parte mantendra, a su costo y cuenta propia, el equipo de mediciéon y muestreo de su
propiedad en los Puntos de Recepcion y Entrega. Cada Parte sera responsable por la
exactitud de sus equipos de medicion en los Puntos de Recepcién y Entrega, segun sea el
caso, manteniendo los certificados de calibracion y/o verificacion vigentes.

Se notificara a cada Parte con diez (10) Dias calendario de anticipacion para que pueda
ejercer su derecho de estar presente en el momento de cualquier instalacién, cambio,
mantenimiento programado, prueba, calibracion o ajuste efectuado en relacién con el equipo
de medicién usado para medir el Volumen Recibido o Entregado.

Se debera habilitar una cartilla de control (registro) por cada equipo de medicién donde se
dejara constancia de las intervenciones en el mismo y el nimero de precinto vigente.
Asimismo, cada Parte tendra el derecho de estar presente cuando se mida el Producto en
los Puntos de Recepcién y/o Entrega.

Para efectos de control de la calidad del Producto, las muestras quedaran en posesion de la
Parte Medidora por un periodo de diez (10) Dias o por otro periodo que se acuerde. Las
Partes podran solicitar una muestra durante tal periodo, o durante otro periodo que se haya
acordado mutuamente.

El Transportador entregara al Cargador o su Agente, informacién y copias de los registros
que reflejen el Volumen Recibido, Entregado o inventariado en los tanques del Transportador,
de acuerdo con lo recomendado por la norma APl y ASTM correspondiente.

Si se detecta que el equipo de medicion esta registrando de forma inexacta un porcentaje
mayor al establecido en la hoja de datos técnicos del fabricante, entonces el Volumen
Recibido o Entregado sera estimado corrigiendo inmediatamente el error, si dicho error se
puede determinar por medio de calibracion, prueba o célculo matematico. Si no se puede
determinar el periodo de tiempo durante el cual ocurrié el error, entonces se establecera que
el periodo de tiempo durante el cual ocurrié el error sera a partir del punto medio entre la
fecha en que el error fue descubierto y corregido, y la fecha de la ultima prueba efectuada a
los equipos de medicién para determinar errores, como se estipula en el presente documento.
Si el medidor esta registrando de forma inexacta por un porcentaje menor al establecido en
la hoja de datos técnicos del fabricante o en caso de mediciones manuales las mismas estan
en un porcentaje menor al establecido en la hoja de datos técnicos del fabricante, los
registros previos seran considerados correctos para efectos de facturacion, pero el equipo
sera ajustado inmediatamente como sea razonablemente posible para poder tomar lecturas
exactas, debiendo programarse su reparacién en un periodo razonable que las operaciones
lo permitan.
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D.11

2.2

D.13

D.14

D.15

D.16

D.17

D.18

D.19

D.20

D.21

.22

D.23

D.24

D.25

La realizacion de pruebas para verificar la exactitud del equipo de medicion se llevara a cabo
segun lo estipule el Contrato.

Cualquiera de las Partes podra solicitar una prueba en cualquier momento, pero si los
resultados de la misma reflejan un error menor o igual en mas o menos cero coma veinte por
ciento (+/-0,20%), la Parte que haya solicitado la prueba correra con el costo de la misma.

Las Partes y/o sus Agentes tienen el derecho de estar presentes para verificar el Volumen y
calidad de las recepciones y entregas del Producto.

Las Partes mantendran registros de las mediciones por tres (3) afios o por los periodos que
exige la ley o el Contrato.

La unidad de medicién sera el litro y la de facturacion sera el barril.

Para fines de medicion, todos los tanques seran calibrados de acuerdo con el American
Petroleum Institute (API) Manual of Petroleum Measurement Standards (MPMS), Chapter 2
- Tank Calibration, AP 2550, 2551 para tanques atmosféricos verticales y horizontales y para
tanques presurizados el API 2552 Measurement and Calibration of Spheres and Spheroides.

Los procedimientos de medicion deberan cumplir con las normas establecidas en el API
MPMS Chapter 3 - Tank Gauging, o como acuerden las Partes de otra manera.

De haber medicion dinamica, debera cumplir con el APl MPMS Chapter 5 - Metering y API
MPMS Chapter 6 Metering Assemblies, o como acuerden las Partes de otra manera.

Si son aplicables los sistemas de comprobacion de medicién, éstos seran disefiados y
operados de acuerdo con el API MPMS Chapter 4 - Proving Systems, o como acuerden las
Partes de otra manera.

Temperature Determination, o como acuerden las Partes de otra manera.

El muestreo del Producto se debera efectuar de acuerdo con el API MPMS Chapter 8-¥
Sampling, o como acuerden las Partes de otra manera.

La densidad del Producto sera determinada aplicando los procedimientos detallados en el
APl MPMS Chapter 9 - Density Determination, o como acuerden las Partes de otra manera.

L

La determinacién del agua y los sedimentos sera efectuada de acuerdo con el API MPMS
Chapter 10 - Water and Sediment in Fuel Oils, Método ASTM D-1796 o como acuerden las
Partes de otra manera. /

Los célcu]os de los Volumenes seran hechos en cumplimiento con el API MPMS Chapter 12 ‘5
- Calculation of Petroleum Quantities, API Chapter 19 Evaporative-loss Measurement, 0 cOmo  Comarelet
acuerden las Partes de otra manera. G.Taierinz

Las muestras de GLP se obtienen de acuerdo con la Gas Processors Association (GPA) y
Standard 2174 - Obtaining Liquid Hydrocarbon Samples for Analysis by Gas Chromatograph, GS({
0 ASTM D-1265-97 Standard Practice for Sampling Liquefied Petroleum (LP) Gases (Manual 1 Chiqu
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Method) o como acuerden las Partes de otra manera.

D.26 El analisis cromatografico del GLP debera cumplir con la GPA Standard 2163 - Standard Test
Method for Analysis of Liquefied Petroleum (LP) Gases and Propene Concentrates by Gas
Chromatography o como acuerden las Partes de otra manera.

D.27 Los calculos de masa y volumen de GLP seran hechos de acuerdo con la GPA Standard
8195-Tentative Standard for Converting Net Vapor Space Volumes to Equivalent Liquid
Volumes, API Chapter 14 Natural Gas Fluids Measurement, Seccion 8 Liquefied Petroleum
Gas Measurement, API MPMS 11.2.4 — Physical Properties Data o como acuerden las Partes
de otra manera.

E. CUSTODIAY CONTROL DEL VOLUMEN

E.1 El Transportador tendra la custodia, control y responsabilidad del Volumen al recibir el mismo
del Cargador y/o su Agente en el Punto de Recepcidn, y hasta su entrega al Cargador y/o a
su Agente en el Punto de Entrega, a cuyo efecto el Transportador debera contar con los
seguros correspondientes, mismos que deberan estar establecidos contractualmente.

E.2 El Cargador y/o su Agente tendran custodia, control y responsabilidad del Volumen antes del
Punto de Recepcién y después del Punto de Entrega, a cuyo efecto el Cargador debera
contar con los seguros correspondientes, mismos que deberan estar establecidos
contractualmente.

E.3 El Transportador indemnizara y liberara al Cargador de toda responsabilidad por cualquier
demanda, accioén, deuda, multa, sancién y cargo, dafo, costo, incluyendo, pero sin limitarse
a responsabilidad ambiental, desembolsos y honorarios razonables de abogados, que surjan
de un reclamo adverso de cualquier persona o determinacion de autoridad competente
durante el periodo en el cual el Transportador tenga la custodia, control y responsabilidad del
Volumen.

E.4 El Cargador indemnizara y liberara al Transportador de toda responsabilidad por cualquier
reclamo, demanda, accion, deuda, multa, sancion y cargo, dafio, costo, incluyendo, pero sin
limitarse responsabilidad ambiental, desembolsos y honorarios razonables de abogados que
surjan de un reclamo adverso de cualquier persona o determinacién de autoridad competente
durante el periodo en el cual el Cargador tenga la custodia, control y responsabilidad del
Volumen.

E.5 La propiedad o el derecho de disposicion sobre el Volumen lo tendra el Cargador en todo
momento. El Transportador asumira el riesgo de pérdida del Volumen mientras se considere
que esta bajo su custodia y control, y sera responsable por el Volumen perdido, exceptuando
en el caso de Imposibilidad Sobrevenida.

E.6 El Cargador garantiza al Transportador que, al momento de entregar el Volumen en el Punto
de Recepcion, el Cargador tiene la propiedad o el derecho de disposicion del Volumen y que
tal Volumen esta libre de derechos de retencion y gravamenes.

E.7 EIl Transportador garantiza al Cargador que, al momento de la entrega del Volumen en el
Punto de Entrega, dicho Volumen esta libre de derechos de retencion y gravamenes
ocasionados por el Transportador.
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E.8

F.1

.2

F.3

G.1

G.2

G.3

G4

En caso que un Volumen Recibido no sea aceptado en el Punto de Entrega nominado por el
Cargador, el Cargador en coordinacion con su Agente debera modificar su nominacion a otro
Punto de Entrega establecido segin Contrato dentro de las veinticuatro (24) horas de
notificada esta situacion por el Transportador al Cargador y a su Agente, de acuerdo con los
procedimientos establecidos en este documento y sujeto a la disponibilidad de transporte y
capacidad de almacenamiento. En el caso que el Cargador no identifique un nuevo Punto de
Entrega dentro de las veinticuatro (24) horas de recibida dicha notificacion, las Partes
deberan buscar una solucibn de manera conjunta para evacuar estos Volumenes.
Transcurridas las siguientes veinticuatro (24) horas, el Transportador podra dejar de recibir
nuevos Volumenes del Cargador que haya originado esta situacion hasta que el nuevo Punto
de Entrega nominado sea acordado y sea incluido en el programa de transporte.

F. DESPACHOS

Los Volumenes seran bombeados en Lotes. El Transportador determinara, conforme a los
valores minimos establecidos en el Anexo C, los Volumenes de los Lotes y otras
consideraciones operativas del transporte por Lotes, cuyas caracteristicas incluiran como
minimo: Volumen, Producto y secuencia.

Estos Volumenes podran ser revisados por el Transportador cada seis (6) meses e
informarlos al Cargador. En caso de presentarse situaciones anomalas que impidan cumplir
con los Volimenes de los Lotes minimos, las Partes resolveran de mutuo acuerdo tal
situacion.

El Cargador, por si mismo o a través de su Agente debera hacer entregas de Producto al
Transportador en Volumenes que han sido programados y aprobados en la reunion del
Comité de Producciéon y Demanda (PRODE) de transporte.

G. VOLUMEN DE LOTE SEPARADOR

El Transportador requerira que el Cargador suministre los Volumenes de Lote Separado
determinados en el Contrato, Productos que debera entregar el Cargador junto al Volumen 3
transportar.

Las Partes determinaran técnicamente el tipo, cantidad y calidad del Volumen del Lote
Separador de acuerdo con las practicas internacionales aplicables de la industria de
transporte de hidrocarburos por poliductos.

El Volumen de Lote Separador y el Volumen de la Interfase seran entregados por el
Transportador al Cargador y/o su Agente en el Punto de Entrega final del Sistema del
Transportador. Las Partes fijaran en el Contrato el Volumen de la Interfase y del Lote
Separador a devolverse en el Punto de Entrega. La composicién de la Interfase y la calidad
del Lote Separador a devolver en el Punto de Entrega se determinaran mediante los ensayos
respectivos.

Las responsabilidades sobre las desviaciones de los Volumenes de Interfase y de Lote
Separador serdn definidas en el Contrato.

El o los Cargador(es) suministrara(n) el Volumen del Lote Separador al Transportador en el
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momento de la entrega del Producto en el Punto de Recepcion, sobre la base del Volumen
Programado para cada Cargador en dicho punto. En el caso que varios Cargadores
contribuyan a un Lote, el Transportador distribuird entre éstos los Volumenes de Lotes
Separadores en el Punto de Entrega, en forma proporcional al Volumen que cada Cargador
contribuya en el Punto de Recepcion, a menos que todos los Cargadores y el Transportador
mutuamente acuerden algo distinto.

H. IMPOSIBILIDAD SOBREVENIDA

H.1 En caso de ocurrir un evento de Imposibilidad Sobrevenida, la Parte afectada por tal evento
debera notificar mediante nota escrita a la otra Parte proporcionando los mayores detalles,
incluyendo: la naturaleza y causa posible, zona de ocurrencia de tal evento, fecha de inicio y
duracion estimada de la suspensién, interrupcién o reduccién del servicio ocasionado por tal
Imposibilidad Sobrevenida, tan pronto como razonablemente sea posible, sin que exceda las
veinticuatro (24) horas de conocido el evento. Cuando el servicio de transporte de
hidrocarburos por poliductos deba ser interrumpido, restringido o modificado debido a causas
de Imposibilidad Sobrevenida, también debe notificarse al Ente Regulador dentro las (24)
horas de conocido el evento. En tales circunstancias, las obligaciones de la Parte afectada
por la Imposibilidad Sobrevenida podran ser reducidas, modificadas, interrumpidas o
suspendidas mientras persista tal Imposibilidad Sobrevenida y la causa debera ser, en la
medida de lo posible, remediada con rapidez razonable.

H.2 El Transportador presentara al Cargador un informe del evento o suceso, dentro de los ocho
(8) Dias posteriores de invocada la Imposibilidad Sobrevenida, para que el Cargador active
su seguro y asuma los costos del Producto perdido y otras coberturas; caso contrario, al no
reconfirmar la Imposibilidad Sobrevenida en el plazo establecido, las mermas producto del
evento seran consideradas como mermas propias del transporte y seran conciliadas de
acuerdo al procedimiento de conciliacién de créditos y débitos (Anexo F). El informe debe
contener minimamente lo siguiente:

a. Antecedentes e informacion con la que se cuente en ese momento y que acredite,
en la medida de lo posible, que el evento invocado como Imposibilidad Sobrevenida
no pudo prevenirse o que prevista no pudo ser evitada.

b. Cualquier informacion adicional que respalde la ocurrencia de un evento que
corresponda a Imposibilidad Sobrevenida.

H.3 La parte ante la cual se invoque la Imposibilidad Sobrevenida, tendra la facultad de aceptar
o rechazar la Imposibilidad Sobrevenida en el plazo de cinco (5) Dias de recibido un informe
detallado realizado por la Parte que alega la Imposibilidad Sobrevenida. En caso de no existir
un pronunciamiento en dicho plazo, la invocacion de Imposibilidad Sobrevenida se dara por
aceptada. En caso de rechazo justificado y no se llegase a un acuerdo, se aplicara la clausula
de “Solucion de Controversias”, a no ser que el desacuerdo trate sobre la ausencia de
negligencia, en cuyo caso el Cargador o el Transportador deberan probar la misma ante el
Ente Regulador.

3

/ 4 H.4 Si se prevee que un evento de Imposibilidad Sobrevenida interrumpira el servicio del
Transportador bajo el Contrato, por mas de setenta y dos (72) horas, el Transportador

o presentara las actividades en ejecucion y acordara con el Cargador un plan de contingencias
e tan pronto como sea razonablemente posible, el cual sera presentado oportunamente al Ente
Regulador para su control y seguimiento. El plan deberd disefiarse para minimizar
‘ qefnaciss o
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H.5

H.6

H.7

H.8

inconvenientes a los Cargadores y debera describir el criterio que sera utilizado para la
eventual necesidad de asignar Capacidad.

Mientras dure la interrupcion del servicio causado por un evento de Imposibilidad
Sobrevenida, el Cargador pagara unicamente al Transportador por los volumenes
efectivamente entregados en los Puntos de Entrega.

Se entiende y acuerda que si un servicio prestado por un tercero se ha efectuado por medio
de un ducto o instalaciéon aguas arriba o aguas abajo del Punto de Interconexién, y dicho
ducto o instalacion declara Imposibilidad Sobrevenida, tal evento de Imposibilidad
Sobrevenida en el otro sistema constituira Imposibilidad Sobrevenida solamente en la medida
en que el Transportador o el Cargador incumpla sus obligaciones bajo el Contrato como
resultado de dicho evento de Imposibilidad Sobrevenida.

En el caso de Imposibilidad Sobrevenida, solamente las recepciones y/o entregas afectadas
por el mismo, seran restringidas o reprogramadas, coordinando con los Cargadores de
acuerdo a las condiciones operativas del Transportador.

Si hay discrepancias con relacion al alcance o duracion del evento de Imposibilidad
Sobrevenida o si hay objeciones u observaciones relacionadas con las medidas tomadas
para resolver los efectos y el marco de tiempo requerido y las Partes no puedan llegar a un
acuerdo en un plazo de sesenta (60) Dias prorrogable por acuerdo de Partes, ambas se
someteran a los procedimientos fijados en la Seccion de Solucion de Controversias de este
documento.

PROCEDIMIENTO ANTE PELIGRO OPERATIVO

Si el Transportador determina que podria ocurrir un Peligro Operativo, el Transportador podra
reprogramar o suspender temporalmente el servicio de conformidad con los requerimientos
operacionales de su Sistema, mismo que debera ser comunicado al Ente Regulador.

El Transportador no debera reprogramar unilateralmente los Voliumenes sin un aviso previ
dado a los Cargadores y al Ente Regulador dentro de las veinticuatro (24) horas de
identificado el Peligro Operativo; a menos que dicha reprogramacion pueda reducir o eliminar
el Peligro Operativo, si este fuera el caso, la misma sera efectuada y comunicada a los
Cargadores y al Ente Regulador una vez haya sido ejecutada. En el caso de Peligro
Operativo, la programacion y reduccion se haran de acuerdo con los requerimientos
operacionales del Transportador, que seran puestos en conocimiento de los Cargadores. Si
el Peligro Operativo estuviera originado o fueran los efectos de una operacion o causas
atribuibles al Transportador, debera acordar con el Cargador las condiciones bajo las cuales
cumplira, bajo su responsabilidad, cuenta, cargo y en un plazo razonable, con las entregas
programadas de los volumenes afectados, en los Puntos de Entrega.

Si el Transportador determina que el servicio tiene que ser interrumpido debido a
mantenimiento programado, expansiones o modificaciones a las instalaciones, o debe ser
disminuido su régimen de transporte por la limpieza y/o inspeccion interna de ductos, el
Transportador debera notificar a los Cargadores afectados con una anticipaciéon de por lo
menos dos (2) Meses para los casos de mantenimientos programados en el presupuesto, y
con un minimo de quince (15) Dias Habiles Administrativos para los casos de mantenimientos
no programados, dando también un aviso de confirmacién de cuarenta y ocho (48) horas
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antes de empezar las actividades programadas. El Transportador debera notificar a los
Cargadores de la ejecucion de trabajos de mantenimiento no programados con copia al Ente
Regulador para su aprobacion.

|4 Paralos casos de interrupcion debidos a Peligro Operativo o Imposibilidad Sobrevenida, cuyo
cronograma prevea una duracién por mas de setenta y dos (72) horas, el Transportador
presentara al Ente Regulador un plan de contingencias acordado con los Cargadores,
oportunamente para su control y seguimiento.

1.5 Las Partes haran un esfuerzo de buena fe para notificarse entre si sobre los futuros cambios
operativos que afecten las operaciones de los otros sistemas. Bajo ninguna circunstancia, el
Transportador iniciara los trabajos arriba descritos sin el conocimiento del Ente Regulador y
de los Cargadores.

1.6 En el caso que un Volumen Recibido no sea aceptado en el Punto de Entrega nominado por
el Cargador, el Cargador debera modificar su nominacién a otro Punto de Entrega dentro de
las veinticuatro (24) horas de notificada esta situacion por el Transportador al Cargador, de
acuerdo con los procedimientos establecidos en este documento y sujeto a la disponibilidad
de transporte y capacidad de almacenamiento. En el caso que el Cargador no identifique un
Punto de Entrega dentro de las veinticuatro (24) horas de recibida dicha notificacion, las
Partes deberan buscar una solucién de manera conjunta para evacuar estos Volumenes.
Transcurridas las primeras veinticuatro (24) horas, el Transportador podra dejar de recibir
nuevos Volimenes al Cargador que haya originado esta situacion hasta que el nuevo Punto
de Entrega nominado acepte las entregas de acuerdo con el programa de transporte del
Transportador.

1.7 En el caso que el Transportador no pueda disponer de capacidad de Almacenaje Operativo
en el Punto de Entrega de su Sistema, el Transportador debera informar al Cargador con la
debida anticipacién para que se puedan considerar alternativas de solucién. El Transportador
haréa los esfuerzos necesarios para evitar que se presente esta situacion.

Las Partes se comunicaran en forma oficial, los nombres, numero telefénico, correo
electrénico y numero de fax del Transportador y Cargador.

J. PRIORIDADES DE LA PROGRAMACION Y REDUCCION

J.1 Las nominaciones de Servicio Firme seran las primeras en programarse. Si queda Capacidad
Disponible después de programar todas las nominaciones de Servicio Firme, sera
programado el Servicio Interrumpible.

J.2 Si hubiera insuficiente Capacidad del Sistema para satisfacer la demanda del servicio o en
caso de Imposibilidad Sobrevenida, la Capacidad Disponible sera programada en el siguiente
orden:

/é i)  Volumenes para consumo propio (estaciones de bombeo).
C i) Abastecimiento del mercado interno.
Comerclel i) Contrato Firme.
G Tejerina iv) Contrato Interrumpible.

J.3 El Servicio Firme sera asignado y programado a prorrata entre los Cargadores durante el
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J.4

J.5

J.6

J.7

K.1

K.2

K.3

K.4

Mes de servicio, en base al Volumen nominado por cada Cargador para dicho Mes bajo su
Contrato de Servicio Firme.

El Servicio Interrumpible sera programado y asignado en base al promedio de los Volumenes
recibidos de cada Cargador en los ultimos seis (6) Meses.

El Servicio Firme esta sujeto a estos Términos y Condiciones Generales del Servicio y al
Contrato acordado entre las Partes, aclarandose que dicho servicio tiene un derecho
prioritario en los servicios de entrega hasta el Volumen contratado, si no se presenta
Imposibilidad Sobrevenida y requerimientos de abastecimiento de mercado.

El Servicio Interrumpible prestado por el Transportador al Cargador puede ser interrumpido
en los Puntos de Recepcion y/o Entrega, que podran ser seleccionados por el Cargador. El
Servicio Interrumpible esta sujeto a estos Términos y Condiciones Generales del Servicio y
al Contrato suscrito entre las Partes.

Tanto el Servicio Firme e Interrumpible prestado por el Transportador al Cargador solo podra
ser sujeto a reduccion o interrupcién, cuando fuere necesario debido a: (i) un evento de
Imposibilidad Sobrevenida; (ii) Peligro Operativo; (iii) mantenimiento programado, correctivo
y/o construccién.

K. NOMINACION Y PROGRAMACION DE CAPACIDAD

El Transportador mantendra actualizada semestralmente o cuando sea necesario en su
pagina web las maximas capacidades de transporte disponible para cada tramo del Sistema,
en funcion de los distintos Productos a ser transportados.

El Cargador debera nominar mensualmente Volumenes trimestrales hasta cinco (5) Dias
anteriores al inicio del Mes en que el flujo programado se lleve a cabo. La nominacion para
los dos (2) Meses subsiguientes se tomara de manera referencial ajustable Mes a Mes por

conﬂrmadas por el Transportador. Cualquier nominacion recibida después de los cinco (5 :merth
Dias establecidos en el presente parrafo serd aceptada por el Transportador solamente sis,, . 'ﬁ*
hay Capacidad Disponible. Neas¥
La nominacion del Cargador al Transportador sera suministrada via fax, correo electrénico o
por escrito en el “Formulario de Nominacion y Confirmacién” provisto por el Transportador.
Tal nominacién incluira: i
a) El nombre del Cargador y el nombre del Contrato bajo el cual se nomina el servicio.
b) El Volumen de Producto a ser entregado por el Cargador para la cuenta del mismo
en cada Punto de Recepcion designado y los Volimenes correspondientes de
Producto a ser entregados por el Transportador en cada Punto de Entrega designado
tanto para el mercado interno como para el mercado de exportacién. /
c) El nombre, numero telefénico y cargo de la persona autorizada para presentar (/:
nominaciones y hacer los despachos. Comareie!
G.lejernd
El Transportador programara las nominaciones y notificara al Cargador del Volumen
programado, tres (3) Dias calendario después de recibida la nominacién por parte del ]
Cargador. La programacion se hara de acuerdo con las prioridades aqui establecidas. esés
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K.5 El Ente Regulador convocara a los Cargadores y al Transportador a una Reunién de
Programacién mensual, a mas tardar dos (2) Dias antes de fin de mes, en la que
efectivamente se lleve a cabo la Programacion Mensual de Transporte. En esta reunion se
elaborara el Programa Mensual de Transporte, el cual debera ser firmado por los Cargadores
y el Transportador en sefial de conformidad para su cumplimiento.

K.6 Después de programar los Volumenes mensuales, el Transportador tendra derecho a reducir
las recepciones y/o entregas del Volumen por debajo del Volumen Programado, si la
Capacidad Disponible para tal Volumen se reduce mientras esté pendiente un evento de
Imposibilidad Sobrevenida o Peligro Operativo, o de acuerdo con la seccion | sobre las
estipulaciones de Procedimiento ante Peligro Operativo de este documento, situacion que
debera ser comunicada al Ente Regulador.

K.7 En caso de existir Capacidad Disponible, después de que el Volumen haya sido programado
o como resultado de una situacidn operativa imprevista, el Transportador comunicara a los
Cargadores y al Ente Regulador la existencia de la nueva Capacidad Disponible para
incrementar las recepciones y/o entregas del Volumen por encima del Volumen Programado.

K.8 EIl Cargador y el Transportador deberén acordar la secuencia de los diferentes Lotes y la
forma de nominacion.

L. SOLVENCIA CREDITICIA

L.1 El Cargador, previo al inicio del servicio, debera proporcionar al Transportador, a menos que
se acuerde algo distinto en el Contrato, una de las siguientes garantias:

a) Una boleta de garantia.

b) Una garantia a primer requerimiento, emitida por una entidad financiera nacional.

c) Autorizacion de débito de cualquier de las cuentas que se tenga en el Sistema
Financiero.

A fin de precautelar la sostenibilidad financiera del Transportador, el Cargador tendra como
prioridad el cumplimiento del pago por el servicio establecido en el Contrato.

El Cargador que durante el ultimo afio de relacién contractual hubiese cumplido de manera
satisfactoria para el Transportador con sus obligaciones de pago bajo el Contrato respectivo,
no presentara garantia de pago.

L.2 El Transportador debera presentar al Cargador para la suscripcion del Contrato, a menos
que se acuerde algo distinto en el Contrato o la normativa vigente establezca otras
previsiones, una de las siguientes garantias de cumplimiento de Contrato:

a) Una boleta de garantia.
é{, b) Una garantia a primer requerimiento, emitida por una entidad financiera nacional.
; c) Autorizacién de débito de cualquier de las cuentas que se tenga en el Sistema
Comercis! Financiero.

GuTajering d) Retenciones de cada pago, de corresponder.
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L3 Los montos de las garantias descritas en los numerales L.1 y L.2 seran acordados por las
Partes en el Contrato.

L.4 El plazo de las garantias descritas precedentemente tendra una vigencia hasta sesenta (60)
Dias adicionales a la vigencia del Contrato, debiendo ser renovada cuantas veces sea
necesario a requerimiento de cualquiera de las Partes.

L5 En caso de que la garantia descrita en el numeral L.1 hubiera sido ejecutada, el Cargador
se obliga a reponerla en el plazo de diez (10) Dias Habiles Administrativos luego de haber
sido notificada su ejecucién.

L.6 El Transportador no esta obligado a proveer servicios bajo el Contrato si el Cargador no
cumple con y/o no mantiene los requerimientos para el cumplimiento de los pagos que se
establecen en el presente documento; sin embargo, el Transportador tendra la obligacion
de hacer entregas de los Volumenes Recibidos que ingresaron a su Sistema.

M. FACTURACION Y PAGO

M.1 EIl Transportador y el Cargador o su Agente, efectuaran conciliaciones sobre |la base de los
Balances de los Lotes transportados.

La conciliacion de los Volumenes entre el Transportador y el Cargador se podra realizar
tomando en cuenta periodos semanales (de lunes a domingo) y llevarse a cabo hasta el
quinto (5) Dia Habil Administrativo de la siguiente semana de prestacién del servicio.
También se podra realizar una conciliaciéon de forma mensual, misma que debera concluir
antes del noveno (9) Dia de cada Mes, para cumplir con los plazos establecidos para la
emision y pago de la factura del Servicio Firme y/o Interrumpible.

M.2 Contrato Firme

El Transportador emitira y entregara al Cargador una o mas facturas por los volumenes
contratados a mas tardar hasta el décimo (10) Dia del Mes siguiente de prestado el servici

M.3 Contrato Interrumpible

M.3.1 El Servicio Interrumpible sera facturado y pagado en base a los Volumenes
efectivamente entregados y conciliados del Producto transportado por el
Transportador.

M.3.2 La(s) factura(s) al Cargador sera(n) emitida(s) conforme al periodo acordado entre
Partes, de acuerdo a lo siguiente:

a) Facturacion semanal: se emitira y entregara la factura, a mas tardar hasta el octavo
(8) Dia siguiente de concluida la semana de prestacién del Servicio.

b) Facturaciéon mensual: se emitira y entregara la factura, a mas tardar hasta el
décimo (10) Dia del Mes siguiente de prestado el Servicio.

M.4 Si la fecha de entrega de la factura semanal cae sabado, domingo o feriado, la entrega
debera hacerse el Dia Habil Administrativo inmediato posterior. Si la fecha de entrega de la
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factura mensual cae sabado, domingo o feriado, la entrega debera hacerse el Dia Habil
Administrativo inmediato anterior.

M.5 Se entiende que (i) la recepcién de Volimenes en un Punto de Recepcion y la entrega de
Volumenes a un Cargador en un Punto de Entrega y (ii) la recepcidn posterior de esos
Volimenes en un Punto de Entrega a nombre de tal Cargador para entregar en otro Punto
de Entrega, constituyen dos transacciones de servicio distintas y separadas y seran
facturadas como tales de acuerdo con el presente documento. Los cambios de nominacion
en los Puntos de Entrega solicitados por el Cargador y programados por el Transportador de
acuerdo con la seccion “K” de Nominacién y Programacion de Capacidad de este documento,
efectuados antes que los Volimenes sean puestos a disposicion por el Transportador en el
Punto de Entrega, no se consideraran transacciones separadas y distintas, sino una
transaccion continua y se facturara como tal.

M.6 Los montos facturados incluiran montos por servicios del Transportador, ajustes del periodo
anterior, Intereses y penalidades, si son aplicables, detallandose y facturandose todos estos
items en forma separada, para que sean identificables por el Cargador.

M.7 El Transportador y el Cargador tendran el derecho de examinar sus libros, registros y cuadros
entre si, durante veinticuatro (24) horas de recibida la factura y en la medida que sea
necesario para verificar la exactitud de una factura o un monto facturado, o para verificar las
pérdidas.

En caso de no presentar ninguna observacion por el Cargador dentro del plazo establecido
se considerara la factura emitida como valida.

M.8 Siel Cargador de buena fe manifiesta su inconformidad con cualquier porcién de una factura
y la misma sea devuelta, el Transportador enviara la nueva factura dentro de los siguientes
dos (2) Dias Habiles Administrativos a fin de que el Cargador realice el pago segun lo
establecido en numeral M.9, quedando el monto observado bajo disputa. El Cargador
notificara al Transportador el monto en disputa, si lo hubiere.

La disputa sera sometida a conocimiento de los ejecutivos del maximo nivel de las Partes
para su resolucion en términos de buena fe. Si la disputa permanece sin resolverse por el
término de treinta (30) Dias Calendario después de la fecha de notificacion escrita, la disputa
sera resuelta en el marco de Solucién de Controversias de este Documento.

M.9 El pago de la factura por el servicio prestado, segiin Contratos de Servicio Firme y/o Servicio

X Interrumpible, sera realizado por el Cargador hasta el vigésimo (20) Dias después de haber

recibido la factura fiscal. Si al término de este plazo, el Cargador no cumpliese con el pago

de la factura, incurrirda en mora sin necesidad de declaracion judicial, pudiendo el
Transportador cobrar Intereses por tal concepto.

M.10 Si tal falta de pago persiste por treinta (30) Dias o mas, el Transportador podra ejecutar la
garantia proporcionada por el Cargador, conforme a lo establecido en la Seccidn L “Solvencia

4 Crediticia” de este documento. El incumplimiento del Cargador en pagar una factura cuando
(/' ésta vence, hara que el Cargador incurra en falta de pago bajo este documento, excepto lo
é""‘"""‘ previsto en el punto siguiente.

M.11 En el caso que el Cargador devuelva una factura alegando error u omision y se constate
posteriormente la inexistencia de dicho error u omisién, la fecha de inicio del periodo de pago
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sera la fecha de recepcion original por parte del Cargador. Si se verifica el error u omision,
entonces la fecha de inicio del periodo de pago sera la fecha de recepcién de la nueva factura
definitiva por parte del Cargador.

M.12 Si el Dia de pago de la factura por la prestacion del Servicio cae en sabado, domingo o
feriado, el pago debera hacerse el Dia Habil Administrativo inmediato anterior.

M.13 El pago de la factura se hara por medio de transferencia bancaria o giro bancario a un banco
y numero de cuenta del Transportador especificados en el Contrato, en el sistema financiero
nacional o en un banco del exterior.

Los gastos y comisiones bancarias que demanden los pagos en un banco del sistema
financiero nacional, seran cubiertos por el Cargador.

M.14 Si la factura recibida por el Cargador considera los montos correctos, pero por razones
atribuibles al Cargador, el Cargador desea anular la factura fiscal, los costos impositivos por
Ley y de tipo de cambio seran asumidos por el Cargador y la fecha de recepcion sera la fecha
de recepcioén de la factura inicial.

M.15 Todos los pagos se haran en Délares, o segun acuerdo de Partes en el Contrato.

M.16 El Transportador es responsable de cumplir con sus obligaciones tributarias por la que esta
sujeto, de acuerdo a lo que establece en las Leyes vigentes en el Estado Plurinacional de
Bolivia. La factura o nota fiscal debe ser emitida de acuerdo a normativa vigente.

N. SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Las Partes acuerdan que las posibles controversias, que podrian emerger de o en relacion a la
ejecucion, aplicacién o interpretacion del presente documento y que no sean de competencia del
Ente Regulador, seran resueltas de acuerdo al siguiente procedimiento:

N.1  Ante la presentacion de una controversia, cualquiera de las Partes, debera notificar por
escrito a la otra Parte, debiendo incluir en tal notificacion los detalles referentes a la
naturaleza y al alcance de la controversia.

N.2  Hecha la notificacion de conformidad al numeral N.1, las Partes negociaran de buena fe
para tratar de resolver la controversia a nivel operativo, en un plazo de treinta (30) Dias
Habiles Administrativos a partir de la notificacion, el cual podra ser ampliado por Unica vez,
previo acuerdo de Partes.

N.3  No resuelta la controversia a nivel operativo, cualquiera de las Partes podra notificar a la
otra Parte, convocandola a resolver la controversia entre representantes de nivel ejecutivo
de las Partes, en un plazo de cuarenta y cinco (45) Dias Habiles Administrativos desde la
notificacién, el cual podra ser ampliado por Unica vez, previo acuerdo de Partes.

N.4  En caso de arribar a algin entendimiento entre Partes, tanto a nivel operativo como
ejecutivo, el mismo debera ser plasmado en un acta suscrita por las Partes, a efectos de
dar efectivo cumplimiento a lo acordado.

LA
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N.5 Silas Partes no llegaran a una solucion de la controversia, de conformidad a los numerales
N.1 a N.4 precedentes, la misma sera resuelta en Unica instancia mediante arbitraje en
derecho, en aplicacion de la Ley de Conciliacion y Arbitraje N° 708 de 25 de junio de 2015,
administrado por el Centro de Arbitraje y Conciliacion (CAC) de la Camara Nacional de
Comercio de la ciudad La Paz y conforme su Reglamento que esté en vigor en la fecha de
la demanda arbitral.

N.6 Elarbitraje estara a cargo de un Tribunal conformado por tres (3) arbitros, de los cuales dos
(2) seran designados uno por cada Parte. Entre los dos (2) arbitros asi nombrados elegiran
a un tercero, que sera quien presida el Tribunal. Si cualquiera de las Partes no hubiera
designado a un arbitro dentro de los quince (15) Dias Calendario posteriores a la solicitud
de arbitraje, o0 en caso de que los dos (2) arbitros nombrados por las Partes, no llegaran a
ponerse de acuerdo en la designacion del tercer arbitro dentro de los treinta (30) Dias
Calendario posteriores a la designacion del segundo arbitro, la designacion del tercer arbitro
sera realizada por el CAC, a pedido de cualquiera de las Partes.

N.7 Las leyes aplicables a la controversia, seran las leyes del Estado Plurinacional de Bolivia.
N.8  El arbitraje sera en idioma castellano, en la ciudad de La Paz, Bolivia.

N.9 La ejecucion del Contrato continuara sin suspenderse, mientras dure cualquier
procedimiento relacionado con la controversia.

N.10 El sometimiento de una controversia a arbitraje, implica la renuncia irrevocable de las Partes
al derecho de invocar cualquier inmunidad respecto a dicho proceso arbitral, asi como a su
procedimiento y/o cualquier proceso para hacer cumplir un laudo arbitral, incluyendo, sin
limitaciones, cualquier inmunidad respecto a la notificacién, jurisdiccion y competencia.

N.11 El laudo arbitral sera definitivo y exigible a las Partes, haciendo constar expresamente su
compromiso de cumplir con el laudo arbitral. La ejecuciéon del laudo podra ser demandada
ante cualquier autoridad competente.

Toda obligacion pecuniaria de pago establecida por el laudo, sera determinada y pagada
en Délares de los Estados Unidos de América dentro del plazo de treinta (30) Dias a partir
de la notificaciéon con el laudo a la Parte perdedora.

N.13 Las Partes asumiran en partes iguales, los honorarios de los arbitros, del secretario de

Tribunal y la tasa de administracién del CAC. Cada Parte soportara el costo de sus
abogados y asesores y sus costos relacionados.

O. TARIFAS POR LOS SERVICIOS

0.1 Las Tarifas por el Servicio Firme y Servicio Interrumpible seran las Tarifas maximas
aprobadas por el Ente Regulador. Cualquier tarifa inferior a la maxima que las Partes puedan

nf acordar debera ajustarse a los principios tarifarios del Reglamento de Transporte de
& Hidrocarburos por Ductos y debera contar con la aprobacion previa del Ente Regulador.
Comerehal
G.Tejerina 0.2 La Tarifa por Servicio Firme, se aplicara a los Volumenes contratados por el Cargador, bajo

el Contrato de Servicio Firme, independientemente del Volumen efectivamente entregado.
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0.3 En cuanto a la Tarifa por Servicio Interrumpible se aplicara a los Volumenes medidos en los
Puntos de Entrega bajo el Contrato de Servicio Interrumpible.

0.4 Encumplimiento al Reglamento, cualquiera de las Partes podra presentar, para la aprobacion
del Ente Regulador, Tarifas diferenciadas aplicables al Cargador, como consecuencia de
algun distingo razonable. Para el caso especifico de tarifas de distingo razonable, previa
aprobacion de las mismas, el Ministerio de Hidrocarburos o la institucion que regule el sector
debera manifestar si la solicitud es consistente con los planes y politicas sectoriales.

0.5 El Cargador y el Transportador pagaran los Impuestos de Ley y los aplicables y vigentes al
transporte de hidrocarburos por ductos en Bolivia.

P. LEY APLICABLE

P.1 El presente documento sera parte integrante del Contrato y ambos son suscritos al amparo
de las normas establecidas por el Reglamento de Transporte de Hidrocarburos por Ductos,
el Reglamento de Calidad de Carburantes y las disposiciones complementarias y/o
modificatorias de éstos y cualquier otra modificacion de las normas pertinentes al transporte
de hidrocarburos por ductos.

P.2 Este documento sera aplicado y quedara sujeto a las leyes del Estado Plurinacional de

Bolivia, a las normas, reglamentos y resoluciones de la autoridad administrativa con
jurisdiccién y competencia.

Q. CESION

Q.1 El Contrato no podra ser cedido por una de las Partes sin el consentimiento expreso escrito
de la otra.

Q.2 La Partes deberan asegurarse que el cesionario sea idéneo para continuar con las
obligaciones del cedente. A tal efecto, se requerira la aprobacién previa del Ente Regulador.

G P
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R. MERMAS MAXIMAS PERMISIBLES

R.1 Las Mermas Maximas Porcentuales para los Productos que se transportan en el Sistema de
Poliductos son las sefialadas en el Anexo A.

R.2 El Cargador reconocera al Transportador como Unica tolerancia a la Merma Maxima :
Permisible del Lote transportado. i

R.3 La variacién del Lote sera determinada conforme a lo establecido en el Anexo D.

R.4 El Transportador y el Cargador coordinaran reuniones para analizar las mejoras que permitan

actualizar las pérdidas y Mermas, asi como de otros conceptos relativos a la calidad del 7
servicio, mismas que seran comunicadas al Ente Regulador. %
Comareia!

R.5 En base a las coordinaciones indicadas en la seccion R.4, periédicamente el Ente Regulador Gl
actualizara las Mermas Maximas Porcentuales, mediante el acto administrativo {/
correspondiente. GSCS
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S. COMBUSTIBLE

Las compras de combustible requerido por el Transportador para su uso en las Estaciones de
Bombeo de su propiedad, seran realizadas de acuerdo a lo sefialado en el Reglamento de
Transporte de Hidrocarburos por Ductos emitido mediante Decreto Supremo No. 29018 de fecha
31 de enero 2007 en su Articulo 52 o la norma que la modifique o sustituya. EI combustible podra
ser recibido por el Transportador solamente en puntos del sistema donde los Volimenes de
combustible puedan ser medidos.

T. PRESION

T.1 El Cargador, por si mismo o a través de su Agente entregara el Producto en los Puntos de
Recepcioén, a la presion prevaleciente en el Sistema y sin exceder la Maxima Presion de
Operacién (“MOP”) definida para dicho Punto de Recepcién en el Catalogo de Puntos.

T.2 En caso de que el Cargador, por si mismo o a través de su Agente exceda la MOP, cualquier
dafio directo ocasionado por esta operacion, sera cubierto por el Cargador, por si mismo o a
través de su Agente conforme lo establezca el Acuerdo de Interconexion.

T.3 En caso que la MOP en el (los) Puntos(s) de Recepcion y/o Puntos de Entrega, necesite ser
modificada por el Transportador, dicho cambio debera ser informado al Cargador y su Agente
con un pre-aviso de minimo de doce (12) Meses o en el plazo que acuerden las Partes para
que el Cargador o su Agente adecue sus instalaciones a las nuevas condiciones operativas,
debiendo el Transportador solicitar posteriormente la modificacién del Catélogo de Puntos al
Ente Regulador.

T.4 El Transportador entregara el Producto al Cargador, por si mismo o a través de su Agente,
en los Puntos de Entrega al rango de presién establecida en el Acuerdo de Interconexion.

En caso de Peligro Operativo o Imposibilidad Sobrevenida, el Transportador podra disminuir
la MOP mediante notificacion al Cargador y/o su Agente.

U. ACUERDOS DE INTERCONEXION

U.1 Para cada Punto de Recepcién y para cada Punto de Entrega, debera contarse con un
Acuerdo de Interconexion suscrito y vigente entre el Transportador y el Cargador o su Agente,
Acuerdo de Interconexién que debera ser suscrito en forma previa a las operaciones de
recepcion yl/o entrega de Producto y que no implicara que los suscribientes asuman
obligaciones o responsabilidades establecidas para las Partes del Contrato o de este
documento, ni se modifiquen las obligaciones y derechos de las Partes en el Contrato o en
este documento.

v U.2 En el Acuerdo de Interconexién las Partes deberan describir: los limites de la propiedad,
v posesion o tenencia de las instalaciones fisicas de interconexion, las condiciones operativas,
Conreie! el Punto de Interconexion, los sistemas de medicion oficial y alternativo, el limite de
G.Tejerina responsabilidades y obligaciones y un diagrama descriptivo de la interconexion.
I E. Huici [ GOSNy
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U.3 En caso de contradiccion o ambigliedad generada en la interpretacién y aplicacion del
Acuerdo de Interconexién con el Contrato y el presente documento, el Transportador y el
Cargador o su Agente interpretaran y aplicaran de forma preferente lo establecido en el

Contrato y/o este documento.

N ({
é? u.,::!' e ¥ Germdn
= N\

a’
= Monasterio ¥} Comareis!

\. l'u_ " [}Hunadn G Feierin
‘1‘ ‘ / @was
/. . " ."’fr
- GSCS
; oria)

; ; Gerente orte de
« e TSR s 26
4



ANEXO A

MERMA MAXIMA PORCENTUAL EN EL TRANSPORTE POR POLIDUCTOS

PRODUCTO | PCOLP | | PCOLP Il [PCPV| PCSZ-1 | PCS | PSP | PVT

GLP 050 | 0,50 | - - |1.00]1,00]0,50
Gasolina | o0 | 027 |0.21] 0.34 |0.45]0.35]|0.17
Especial

Gasolina | .- | 557 l021| 034 |0.45/0.35]|0.17
Super 91

Kerosene 0,15 0,15 [0,10| 0.30 ]0.26]0.26]0.15
Jet Fuel 001 | 001 | - | 030 |o0.26/0.26/0.15
Diésel Oil | 0.13 | 0.3 |o1s| 0.27 |0.27]0,30]0,15
GLSR 0.30 - - - - - ] -

Nota: En aplicacién del Reglamento de Calidad de Carburantes y/o la normativa
asociada, el Ente Regulador establecera las Especificaciones de Calidad de
productos no contemplados en este Anexo conforme la normativa vigente, debiendo
el Cargador y el Transportador establecer las Mermas Maximas Porcentuales
correspondientes para su transporte, las cuales seran aprobados por el Ente
Regulador.

Nomenclatura:

PCOLP | Poliducto Cochabamba - La Paz
PCOLP li Poliducto Cochabamba - Oruro
PCPV Poliducto Cochabamba - Puerto Villarroel
PCSZ-1 Poliducto Santa Cruz - Camiri
PCS Poliducto Camiri - Sucre
PSP Poliducto Sucre - Potosi
_ PVT Poliducto Villa Montes - Tarija
(ﬁ"{ OBSERVACION: El Kerosene es utilizado como Lote Separador en
?H:r: los poliductos: PCSZ-1, PCS, PSP y PVT.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segun Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: GAS LICUADO DE PETROLEO (GLP)

ESPECIFICACION METODO ASTM
PRUEBA UNIDAD | ajtern. | Altern.
MINIMO | MAXIMO 1 2
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C 0,52 0,57 D-1657 | D - 2598
Tension de Vapor a 100°F (38°C) 80 170 psig. D-1267 | D - 2598
Residuo Volatil, 95% Vol. 2,2 (36) °C(°F) | D-1837
Pentano y mas pesados 20 % Vol D-2163
Residuo por evaporacién 100 ml 0,05 ml D-2158
Corrosién lamina de Cobre 1 D - 1838
Azufre Total (*) 200 ppm D-2784
Humedad Cumple D-2713
Poder Calorifico superior Informar Btu/lb D - 3588
Contenido de Etano 3 % Vol D-2163

(*) En este valor esta incluido el aporte de azufre del odorante.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segun Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: GASOLINA ESPECIAL

ESPECIFICACION METODO ASTM
PRUEBA VESANO RS- UNIDAD A!t:m. Altgm. Altgrn. Alt:rn.
MINIMO ‘ MAXIMO | MINIMO | MAXIMO
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C Informar Informar D-1298 | D - 4052
Relacién V/L= 20 (760 mmHg) 51 (124) 51 (124) °C(°F) |D-5188 | D-2533 | D -4814
Tension de Vapor Reid a 100°F (37,8°C) 7 11.5 7 11.5 Psig | D-323 |D-4953 | D-5191
Contenido de Plomo (**) 0,013 0,013 gPb/L | D-3237 | D - 5059
Corrosion lamina de Cobre (3h/50°C) 1 1 D-130
Gomas Existentes 5 5 mg/100m! | D - 381
Azufre Total 0,05 0,05 % peso | D-1266 | D-2622 | D - 4294
Octanaje RON 85 85 D - 2699
Octanaje MON Informar Informar D- 2700
indice Antidetonante (RON+MON)/2 Informar Informar
Color Incolora a ligeramente Amarillo Visual
Apariencia Cristalina Cristalina Visual
Poder Calorifico Informar Informar Btu/lb D - 240
Destilacién Engler (760 mmHg) D-86
10% Vol. 65 (149) 60 (140) | °C(°F)
118 116
50% Vol. 77 (170) (245) 77 (170) (240) °C (°F)
190 185
90% Vol (374) (365) °C (°F)
225 225
Punto Final (437) (437) °C (°F)
Residuo 2 2 % Vol.
Contenido de Aromaticos Totales 42 42 % Vol. D-1319 | D-5134 | D-5769 | D-6729
Contenido de Olefinas 18 18 % Vol. D-1319 | D-5134 | D-6729
Contenido de Benceno 3 3 % Vol. |D-4053 | D-5134 | D-3606 | D - 5769
Contenido de Manganeso 18 18 mgMn/L | D-3831
Contenido de Oxigeno 27 27 % Peso | D-2504 | D-4815

T
M.} 9
X 4?_,,/‘?’

rano se define del 1° de septiembre al 31 de marzo e invierno se define del 1°de abril al 31 de agosto.

Z4h Mi&&ﬁkz@i contenido de plomo especificado es un valor intrinseco de la materia prima, sin haberse adicionado cantidad alguna del mismo con fines

de rggjorar su octanaje.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segun Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: GASOLINA PREMIUM

ESPECIFICACION METODO ASTM
PRUEBA VERANG 4 R— UNIDAD A[t:larn. Alt;rn. Altgrn. Alt:rn.
MINIMO [ MAXIMO | MINIMO ‘ MAXIMO
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C Informar Informar D-1298 | D - 4052
Relacién V/L= 20 (760 mmHg) 51 (124) 51 (124) °C(°F) |D-5188 | D-2533 | D -4814
Tensién de Vapor Reid a 100°F (37,8°C) 7 11,5 7 11,56 Psig D-323 | D-4953 | D-5191
Contenido de Plomo (**) 0,013 0,013 gPb/L | D-3237 | D-5059
Corrosion lamina de Cobre (3h/50°C) 1 1 D-130
Gomas Existentes 5 5 mg/100m! | D - 381
Azufre Total 0.05 0.05 % Peso |D-1266 | D-2622 | D-4294
Octanaje RON 95 95 D - 2699
Octanaje MON Informar Informar D- 2700
indice Antidetonante (RON+MON)/2 Informar Informar
Color Violeta Violeta Visual
Apariencia Cristalina Cristalina Visual
Poder Calorifico Informar Informar Btu/lb D -240
Destilacién Engler (760 mmHg) D-86
10% Vol. 65 (149) 60 (140) | °C (°F)
118 116
50% Vol. 77 (170) | (245) |77 (170)| (240) °C (°F)
190 185
90% Vol. (374) (365) °C (°F)
225 225

Punto Final (437) (437) °C (°F)

Residuo 2 2 % Vol. £
Contenido de Aromaticos Totales 48 48 % Vol. D-1319|D-5134 | D-5769 | D-6729 .
Contenido de Olefinas 18 18 % Vol. D-1319 | D-5134 | D-6729
Contenido de Benceno 3 3 % Vol. |D-4053 | D-5134 | D-3606| D-5769
Contenido de Manganeso 18 18 mg Mn/L | D-3831
Contenido de Oxigeno 2.7 2.7 % Peso | D-2504 | D-4815

(")} Verano se define del 1° de septiembre al 31 de marzo e invierno se define del 1°de abril al 31 de agosto.
(*) El contenido de plomo especificado es un valor intrinseco de la materia prima, sin haberse adicionado cantidad alguna del

mismo con fines de mejorar su octanaje.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segin Resolucién Administrativa de la Agencia Nacional de
Hidrocarburos RAR-ANH-ULGR N° 0497/2017)

Nombre del Producto: GASOLINA SUPER 91

ESPECIFICACION METODO ASTM
PRUEBA VERANO () INVIERNO T Alter. 1 | Alter.2 | Alter. 3 | Alter. 4
MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO

i Informar Informar D 1298 | D 4052
Relacion V/L= 20 (760 mmHg) 51(124) 51 (124) °C( °F) D 5188 | D2533 | D 4814
(ggﬁasjg? Sevepor R e BOE | g 15 | 70 | 115 Psig | D323 | D4953 | D 5191
Contenido de Plomo (**) 0,013 0,013 g PbiL D 3237 | D 5059
Corrosién lamina de Cobre 1 1 D 130
Gomas Existentes 5 5 mg/100ml | D 381
Azufre Total 0,05 0,05 % Peso | D1266 | D 2622 | D 4294
Octanaje RON 9N 91 D 2699
Octanaje MON Informar Informar D 2700
(Egﬁiargiﬂ;tzoname Informar Informar
Color Rojo Rojo Visual
Apariencia Cristalina Cristalina Visual
Poder Calorifico Informar Informar Btu/Lb D 240
Destilacién Engler (760 mmHg) D 86

10% Vol. 65 (149) 60 (140) | °C (°F)

50% Vol. 77 (170) (;lg) 77 (170) (;;g) °C (°F)

90% Vol. (;':?,2} (;gg) °C(°F)

Punto Final (igg) {421‘.23?) °C (°F)

Residuo 2 2 % vol
Contenido de Aromaticos Totales 48 48 % vol D 1319 | D5134 | D5769 | D 6729
Contenido de Olefinas 18 18 % vol D 1319 | D5134 | D6729
Contenido de Benceno 3 3 % vol D 4053 | D5134 | D3606 | D 5769
Contenido de Manganeso 18 18 mg Mn/L | D 3831
Contenido de Oxigeno 27 2.7 % peso | D2504 | D 4815

(*) Verano se define del 1° de septiembre al 31 de marzo e invierno se define del 1°de abril al 31 de agosto.

(**) El contenido de plomo especificado es un valor intrinseco de la materia prima, sin haberse adicionado cantidad alguna del
mismo con fines de mejorar su octanaje.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segin Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: JET FUEL A-1

ASTM
PRUEBA ESPECIFICACION UNIDAD METODO AS
MINIMO | MAXIMO Altern. 1 | Altern. 2 | Altern. 3
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C 0,775 0,840 D-1298 | D -4052
Corrosion ldmina de Cobre (2h/100°C) 1 D-130
Gomas existentes 7 mg/100ml | D- 381
Azufre Total 0.3 % peso | D-1266 | D-4294 | D - 2622
Azufre Mercaptano 0,003 % peso | D-3227
Calor neto de combustién 42.8 MJ/Kg D-3338 | D-4529 | D-4809
Punto de congelamiento -47 (-53) | °C(°F) D-2386 | D-5972
Punto de inflamacion 38 (100) °C (°F) D - 56
Punto de humeo 25 Mm D-1322
mg
Acidez Total 0,10 KOH/g D - 3242
Aromaticos 20 % Vol. D-1319
Viscosidad Cinematica a -20 °C (-4°F) 8 cSt. D-445 | D-7042
Reaccién al agua, separacién +2 D -1094
Reaccion al agua, interfase 1b D - 1094
WSIM (%) 85 D - 3948
Estabilidad Térmica:
Caida de Presion en el filtro 25 mmHg D - 3241
Inferior a
Depositos en precalentador 3 Cddigo D - 3241
Particulas contam. ( millipore) 1.0 mg/L D-2276 | D-5452
Destilacién Engler (760 mmHg) D -86 D - 2887
205
10% Vol. (400) °C (°F)
50% Vol. Informar °C (°F)
90% Vol Informar °C ("F) ]
300 ®
Punto Final (572) °C CF)
Pérdidas 1,5 % Vol
Residuo 1.9 % Vol

(*) Especificaciones militares de los EEUU.
WSIM: Water Separation Index Modified
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segiin Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: DIESEL OIL
ESPECIFICACION METODO ASTM
FYERA GRIENTE O QocpeNTE - Altern. 1 | Altern. 2 | Altern. 3
MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C 0,79 0,88 0,80 0,88 D-1298 | D - 4052
Corrosién lamina de Cobre (3h/100°C) 3 3 D-130
Azufre Total 0,5 0,5 % peso | D-1266 | D-4294 | D - 2622
Punto de escurrimiento (*) -1,1(30) | °C (°F) D-97
38 38
Punto de inflamacidn (100.4) (100,4) *C (°F) D-93
Apariencia Cristalina Cristalina Visual
Viscosidad cinematica a 40°C 1.7 5,5 1.7 5.5 cSt D- 445 D -7042
indice de Cetano (**) 45 45 D-976 | D-4737
Numero de Cetano 42 42 D-613
ongepliordeson i s 0.3 03 | %peso | D-524 | D-189 | D-4530
Cenizas 0,02 0,02 % peso | D-482
Agua y sedimentos 0,05 0,05 % Vol. D-1796 | D- 2709
Destilacién Engler (760 mmHg) D -86
382 382
90% Vol. 282 (540) | (720) |282(540) | (720) | °C(°F)
Poder Calorifico Informar Informar Btu/lb D- 4868 | D-240
Color ASTM Informar Informar D - 1500
Contenido de Aromaticos Totales Informar Informar % Vol. | D-1319
ZONA ORIENTE (*) Ene-Feb-Mar Abr May-Jun-Jul-Ago Sep Oct-Nov Dic

Punto de escurrimiento 12 (53,6) 7 (44,6) 3(37.4) 7 (44,6) | 9(48,2) | 12 (53.6)

P
& Huici
Gerente Sectorial

de Transporte de
Poliductos

> Monasterio ¢

tx Hurtado
GDV/VER

I fnac;..
o) German
/

E /’r
L

(**) Se debera cumplir la especificacién de indice de Cetano o Nimero de Cetano

(*) Se considera Oriente a los departamentos de Santa Cruz, Beni, Pando y las zonas tropicales de La Paz, Cochabamba,
Chuquisaca y Tarija y Occidente el resto de los departamentos.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segun Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: KEROSENE

PRUEBA ESPECIFICACION | UNIDAD METODO ASTM
MINIMO ‘ MAXIMO Altern. 1 | Altern. 2 | Altern. 3

Gravedad Especifica 15,6/15,6°C Informar D-1298 | D - 4052
Corrosién lamina de Cobre (3h / 100°C) 3 D-130
Azufre Total 0.3 % peso | D-1266 | D-4294 | D - 2622
Color Saybolt +16 D-156
Punto de inflamacion 38 (100) °C.CF) D - 56 D-93
Apariencia Cristalina Visual
Agua y sedimentos 0,05 % Vol. | D-1796
Viscosidad cinematica a 40°C 1 1.9 cSt D-445 | D-7042
Destilacién Engler (760 mmHg) D-86

10% Vol. 225 (437) | °C (°F)

Punto Final 320 (608) | "C (°F)

Recuperado 97 % Vol.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad
(segun Reglamento de Calidad de Carburantes Vigente)

Nombre del Producto: GASOLINA DE AVIACION GRADO 100

PRUEBA ESPECIFICACIONES UNIDAD METODO ASTM
MINIMO l MAXIMO Altern. 1 | Altern. 2 | Altern. 3

Gravedad Especifica 15,6/15,6°C Informar D-1298 | D - 4052
Tension de Vapor Reid a 100°F (38°C) 5.6 7,0 Psig D-323 | D-5190 | D-5191
Tetraetilo de Plomo 1.06 mi TEL/L | D-3341 | D-5059
Corrosion ldmina de Cobre (2h/100°C) 1 D-130
Gomas Potenciales 6,0 mg/100ml. | D - 873
Precipitado de Plomo Visible 3,0 mg/100ml. | D-873
Azufre Total 0,05 %peso | D-1266 | D-4294
Octanaje MON 99,5 D - 2700
Numero de Rendimiento (performance) 130 D - 909
Color Verde Visual
Calor neto de combustion 42 54 MJ/Kg D-4529 | D-3338
Punto de Congelamiento -58(-72) °C(°F) | D-2386 | D-5972
Apariencia Cristalina Visual
Reaccion al agua No mayor a +/- 2 ml D - 1094
Destilacién Engler (760 mmHg) D- 86

10% Vol. 75 (167) °C (°F)

40% Vol. 75 (167) °C (°F)

50% Vol. 105 (221) °C(°F)

90% Vol. 135 (275) | °C(°F)

Punto Final 170 (338) | °C(°F)

Residuo 1.5 % Vol.

Suma (10% vol + 50% vol) 135 (275) °C (°F)

Recuperado 97 % Vol,

Pérdidas 1.5 % Vol.

1.- Se recomienda que el colorante verde no exceda de 10 mg/gal.
2.- Se recomienda que la dosificacién de antioxidantes permitidos no exceda de 4,21b/1000 bbl.
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ANEXO B

Tablas de Especificaciones de Calidad

Nombre del Producto: GASOLINA BLANCA (LSR)

PRUEBA ESPECIFICACION UNIDAD METODO ASTM
MINIMO MAXIMO
Gravedad Especifica 15,6/15,6°C 0,7000 12%8
Tension de Vapor a 100°F (38°C) 15,0 Psig. 323 D 6378
i D
0,
Agua y Sedimentos 0,10 % Vol. 4377 D 1796
Punto Final de Destilacion 330 i D 86

Nota:

(1) Calidad segun contrato de compra venta del Cargador o normativa que la defina.

(2) En aplicacién del Reglamento de Calidad de Carburantes y/o la normativa asociada, el Ente Regulador establecera las
Especificaciones de Calidad de productos no contemplados en este Anexo conforme la normativa vigente.
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ANEXO B1

ESPECIFICACIONES DE CALIDAD PARA LA EMISION DE CERTIFICADOS DE
VERIFICACION EN EL TRANSPORTE POR POLIDUCTOS DE YPFB TRANSPORTE
S.A.

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad
Nombre del Producto: GAS LICUADO DE PETROLEO

<>
s CERTIFICADO DE VERIFICACION
~ Transporte sa.
Producto: GAS LICUADO DE PETROLEO YPFB Transporte S.A. N°: _——
Procedencia: Lote N°: |
Fecha de Muestra: Hora:
Solicitante:
Tanque N°:
Prueba Método ASTM Unidad Espec:(lj;:ac;lén Resultado
Gravedad Especificaa 15,6/15.6 °C D-1657 0,562-0,57
Residuo por evaporacién 100 ml D-2158 mi 0,05 Max.
(*) La primera especificacién es para Verano y la alternativa para invierno. Verano se define del 1° de septiembre al 31
de marzo e Invierno se define del 1° de abril al 31 de agosto.
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ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad
Nombre del Producto: GASOLINA ESPECIAL

CERTIFICADO DE VERIFICACION

_ Transporte sa
Producto: GASOLINA ESPECIAL YPFB Transporte S A N": _
Procedencia: Lote N°: I
Fecha de Muestra: Hora: o
Solicitante:
Tanque N°:
" . Especificacién
Prueba Método ASTM Unidad *) Resultado
Gravedad Especificaa 15,6/15,6 °C D-1298 Informar
Tensién de Vapor Reid a 100 °F (37,8°C) D-323 psig (?(? : 1 '15)5)"
; Incoloro a Lig.
Color Visual Amarillo
Apariencia Visual Cristalina
Destilacion Engler (760 mm Hg) D-86
T 65 (149)*y
o,
10 % vol. C (R 60 (140)* max.
om o 77-118 (170-245) y
0,
50 % vol. CCR 77-116 (170-240)"
s f 65 (149)* y
o,
0 %vol. LR 60 (140)* max.
i s = 225 (437)* y
Punto Final C (°F) 225 (437)* max.
Residuo % vol. 2 Max.

(*) La primera especificacion es para Verano vy la alternativa para invierno. Verano se define del 1° de septiembre al 31 de
marzo e Invierno se define del 1° de abril al 31 de agosto.
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ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad
Nombre del Producto: GASOLINA PREMIUM

//\\
P> :
L CERTIFICADO DE VERIFICACION
Transporte .
Producto: GASOLINA PREMIUM YPFB Transporte S.A. N°:
Procedencia: Lotedes: 0000 L. sy
Fecha de Muestra: Hora:
Solicitante:
Tanque N°:

N° Prueba Método ASTM Unidad Es'“ec'(t';’“‘é" Resultado
Gravedad Especificaa 15,6/15,6 °C D-1298 Informar
Tensién de Vapor Reid a 100 °F (37.8°C) D-323 psig (7(7 i 1 '15’5)y
Color Visual Violeta
Apariencia Visual Cristalina
Destilacion Engler (760 mm Hg) D-86

o P 65 (149)* y
10 % vol. e 60 (140)* max.
G 77-118 (170-245)*y
o,
90 % vai, R 77-116 (170-240)*
5 =k 190 (374)"y
90 % vol. CCF) 185 (365)" max.
. —— 225 (437)"y
Punto Final C (°F) 225 (437)* max.
Residuo % vol. 2 Max.

(*) La primera especificacion es para Verano y la alternativa para invierno. Verano se define del 1° de septiembre al 31 de
marzo e Invierno se define del 1° de abril al 31 de agosto.
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ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad
Nombre del Producto: GASOLINA SUPER 91

y

CERTIFICADO DE VERIFICACION

__Transportesa
Producto: ~ GASOLINASUPERS91 YPFB Transporte S.A. N°:
| Procedencia: LoteN®:
i Fecha de Muestra: Hora:
Solicitante:
! Tanque N°:
Prueba Método ASTM Unidad Es"eci[f,i;’“i"’“ Resultado
Gravedad Especifica a 15,6/15,6 °C I D-1298 Informar
:Tensmn de Vapor Reid a 100 °F (37,8°C) D-323 psig (27 1 1‘15,)5.)}’
Colorm | i“ Visual " Rojo
.Aparlenma l Visual 1 Cristalina
Destllacmn Engler (760 mm Hag) D-86 I
o [10%vol “CeF) | 635( 1{‘13?2;;;
. N B B Rt
90 % vol. e 1;2%22;‘2;_
E Punto Final " | 253?4(;?)?;;
|Residuo % vol. | 2 Max.

(*) La primera especificacion es para Verano y la alternativa para invierno. Verano se define del 1° de septiembre al 31 de marzo e
Invierno se define del 1° de abril al 31 de agosto.

@’?}\ %’“na‘:’d
m‘&- - d MGermén (
i & Onasterlcl -
o o™ Hurtado l C e
G
fia q/
£. Huic GSCs
: Gerente Sectorial J.Choquimia
de Transporte d8

/s

Poliductos 40



GSCS
1 Chiquinia

ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificaciéon de Calidad
Nombre del Producto: JET FUEL A-1

<{PF> .
_ ~ CERTIFICADO DE VERIFICACION DE CALIDAD F0.312 RO
~Transporte 54

Producto: JET FUEL YPFB Transporte S.A. N°:

Procedencia: Lote N°:

Fecha de Muestra: Hora:

Solicitante: e

Tanque N°: -

[
Prueba Método ASTM Unidad Especificacion Resultado

Gravedad Especifica a 15,6/15,6 °C ' D-1298 0,775 - 0,840
' Inflamacic '
Punto de Inflamacion D56 °C (°F) 38 (100) min.
(*) Particulas Contaminantes (Milipore) D-2276 mg/l 1,0 max.
|(*) Humedad (Water Detector Hydrokit) | Hydrokit Negativa

(*) No aplicable para Lote Separador.
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ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad
Nombre del Producto: DIESEL OIL

7P A
J CERTIFICADO DE VERIFICACION
_ Transportesa
Producto: DIESEL OIL YPFB Transporte SA.N:
Procedencia: Lote N°:
Fecha de Muestra: Hora:
Solicitante:
Tanque N°:
Prueba Método ASTM Unidad ES”""?};‘“"’" Resultado
- o ) (0,79-0,88)" 0
Gravedad Especificaa 15,6/156 °C D-1298 (0.80 - 0.88)
Punto de Inflamacién D-93 °C (°F) 38 (100,4) min.
Apariencia Visual Cristalina
Agua y Sedimentos D-1796 % Vol. 0,05 max.
Destilacion Engler (760 mm Hg) D-86
282 -382
o, L] a
90 % vol. C(°F) (540 - 720)
Color ASTM D-1500 Informar

(*) La primera especificacién es para Oriente comprende Santa Cruz, Beni, Pando y las zonas tropicales de La Paz,

Cochabamba, Chuquisaca y Tarija y Occidente el resto de los departamentos.
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ANEXO B1

Tabla de Especificaciones de Verificacion de Calidad

<>

Nombre del Producto: KEROSENE

CERTIFICADO DE VERIFICACION DE CALIDAD

FO.312 RO
__Jransporte s
Producto: R KEROSENE YPFB Transporte SA.N°:
Procedencia: Lote N*: A
Fecha de Muestra: Hora:
Solicitante: ) o
Tanque N°:
e e . SR — ey
Prueba | Método ASTM Unidad Especificacién | Resultado
Gravedad Especifica a 15,6/15.6 °C . D-1298 [ Informar |
Punto de Inflamacién D-56 : °C (°F) ' 38 (100) min. i
Apariencia Visual Cristalina
Agua y Sedimentos D-1796 % Vol. 0,05

f

S S —

Nota: En aplicacion del Reglamento de

Especificaciones de Calidad de productos no contemplados en este Anexo conforme la normativa vigente.
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ANEXO C

LOTES MINIMOS DE PRODUCTOS PARA EL TRANSPORTE POR POLIDUCTOS

(M3)
PRODUCTO |
GAS
POLIDUCTO | LICUADO | GASOLINA GASOLINA | KERO | JET | DIESEL | GLSR
DE ESPECIAL | SUPER 91 SENE | FUEL OIL
PETROLEO
PCOLP | 1.000 1.000 1.000 100|1.000| 1.000 | 1.000
PCOLP I 300 500 500 100 - | 500 -
PCPV - 1.000 1.000 15 -1 1.000 -
PCSZ-1 - 1.500 1.500 - -| 900 =
PCS 1.000 800 800 - - 800 -
PSP 450 450 450 - - 450 -
PVT 400 300 300 - - 500 -
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ANEXO D

CALCULO DE LA VARIACION DE LOTES TRANSPORTADOS EN EL SISTEMA DE
POLIDUCTOS

El procedimiento para la determinacion de la Variacion de Lote entre el Cargador y Transportador
debera tomar en cuenta las Mermas y Demasias por Producto en los Contratos de Servicio Firme
y de Servicio Interrumpible del Sistema de Poliductos del Transportador.
Variaciéon de Lote = VTE - VR
VTE= VE + Interfase + Transferido A — Transferido DE

Donde:
VTE = Volumen Total Entregado

VE = Volumen Entregado
VR = Volumen Recibido

Transferido A = Volumen de Producto transferido a otro Producto sin afectar las
Especificaciones de calidad en vigencia del Producto destino.

Transferido DE = Volumen de Producto recibido de otro Producto sin afectar las
Especificaciones de calidad en vigencia del Producto receptor.
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ANEXO E

PROCEDIMIENTO DE CALCULO PARA DETERMINAR LA COMPOSICION DE LA
INTERFASE

1. Para determinar la composicién de Productos en una Interfase que ingresa a un tanque
se debera contar con los siguientes datos:

Densidad del Producto 1: p,
Densidad del Producto 2: p,
Densidad de la Interfase: p,
Fraccion volumétrica de un Producto en la Interfase: X,

® o 0 T o

Caudal de recepcion de la Interfase: V, =X, + X,

La densidad de la mezcla de varios Productos es la sumatoria de las densidades de cada
Producto multiplicado por su respectiva fraccién volumétrica:

pmezcla = Zp: * X:'

Para el caso de transporte por poliductos, al ser la Interfase una mezcla de dos Productos,
la densidad de la Interfase sera:

P =P "X, +P2*X;
Pp=P*X,+Py*(1-X)
P =P+ X150~ Py)
x - Pi=P:

_pl_pz

Una vez conocida la fraccion volumétrica del Producto y conociendo el Volumen de la
Interfase, se reemplaza en la siguiente ecuacién:

Vi=X, *V, |

Para conocer el Volumen del otro Producto, se aplica la siguiente ecuacién:

V,=V,-V é
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Ejemplo del Procedimiento:

CALCULO DE LA COMPOSICION DE LA INTERFASE
DATOS NECESARIOS

Densidad de la Gasolina: | 0,7240
Densidad del Kerosene: | 0,7780
Densidad de la Interfase: | 0,7570

Volumen de la Interfase | 70.000 Litros a 60°F
Calculos:
Fraccion volumétrica de la Gasolina ( X ): 0,3889
Fraccién volumétrica del Kerosene ( Xgy): 0,6111
|
Volumen de Gasolina en la Interfase: 27.222 Litros a 60°F
Volumen de Kerosene en la Interfase: 42.778 Litros a 60°F

2. ElVolumen de la Interfase sera entregado por el Transportador al Cargador o su Agente en
el Punto de Entrega. El Transportador debera informar al Cargador los saldos de Interfase.

3. ElVolumen del Lote Separador que mantiene sus caracteristicas originales sera entregado
por el Transportador al Cargador o su Agente en el Punto de Entrega.

4. El Volumen de la Interfase que no pueda recuperarse a través de Blending, determinados
en base a pruebas de laboratorio, se devolvera al Cargador en el Punto de Entrega.

5. El Volumen de la Interfase, una vez entregado por el Transportador al Cargador, sera
retirado por el Cargador en un periodo prudencial que sera comunicado por el
Transportador en forma escrita en funcion al tiempo de llegada de la siguiente Interfase, de
tal manera que siempre se disponga de espacio para la recepcion de otros Lotes similares,
en los tanques destinados para estos fines.

L

AP h‘iérquez

5 6. A requerimiento de una de las Partes, éstas se reunirdn para revisar los Volumenes del
Lote Separador e Interfase, los cuales estaran establecidos en los Contratos, pudiendo
estos ser mantenidos o modificados segun el real comportamiento de la operacién de los

poliductos y de mutuo acuerdo entre las Partes.
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ANEXO F

CONCILIACION SEMESTRAL DE CREDITOS/DEBITOS PARA TODOS LOS
PRODUCTOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE EN EL SISTEMA DE POLIDUCTOS

1. Determinacion de Créditos/Débitos en el Transporte por variaciéon de Lotes.

La determinacion de Crédito y Débito de Lote para la conciliacion semestral por transporte se
realiza de la siguiente manera:

a. En caso de que la Variacion del Lote sea menor a cero (<0) y esté por encima de la Merma
Maxima Permisible (MMP), éste generara un Deébito de Lote (D) para el Transportador.

MMP = Volumen Recibido * Pérdida Maxima Porcentual
D = MMP + Variacion de Lote
b. En caso que la Variacion del Lote sea menor o igual a cero (<=0) y esté dentro de la Merma
Maxima Permisible, no generara Crédito ni Débito de Lote.

c. En caso que la Variacién de Lote sea mayor a cero (>0), éste generara un Crédito de Lote
(C) para el Transportador equivalente a la Variacion de Lote.

C = Variacién de Lote

Las transferencias de Interfases a Productos comercializables, se realizara sin afectar las
Especificaciones de calidad en vigencia del Producto en tanque destino, de mutuo acuerdo entre
el Cargador y el Transportador; los Volumenes de dichas transferencias seran sometidos al calculo
de la variacion del movimiento en tanque de destino.

2. Determinacion de Créditos/Débitos por variacion en el movimiento de Productos e
tanques de almacenaje

Se realizara una conciliaciéon semestral de variaciones que se generan en los tanques de\“
almacenaje que forman parte de las Instalaciones Complementarias de ductos: éstas variaciones
deberan estar registradas en las cuentas relacionadas al transporte por ductos. Para este efecto,
se utilizaran las Pérdidas Maximas Porcentuales del poliducto del cual forman parte dichas
Instalaciones Complementarias, las cuales se encuentran detalladas en el siguiente cuadro:
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.. |Diésel | Gasolina | Gasolina Jet Poliducto

Estacion | "o | Especial | Super 91| GLSR | Fyel | Kerosene GLP | IDO | IGE | 1ojacionado
Cochabamba| 0,15 0,21 0,21 - - 0,10 - - - |PCPV
Cochabamba| 0,13 0,27 0,27 - 10,01 0,15 0,50| - - |PCOLPI
Senkata 0,13 0,27 0,27 0,30 |0,01 0,15 0,50 (0,21 PCOLP |
Oruro 0,13 0,27 0,27 . 0,01 0,15 0,50| - - |PCOLPII
Camiri 0,27 0,34 0,34 ' 0,30 0,30 1,00 - - |PCSZ-1
Santa Cruz 0,27 0,34 0,34 - 10,30 0,30 - - - |PCSZ-1
Sucre 0,27 0,45 0,45 5 0,26 0,26 1,00(0,35|0,72 | PCS
Villamontes 0,15 0.17 0.17 B 0,15 0,15 0,50| - |0,33|PVT
Tarija 0,15 0.17 0.17 = 0,15 0,15 0,50 - |0,33|PVT
Potosi 0,30 0,35 0,35 - - - 1,00 - |0,67|PSP

Notas: (1) La mezcla resultante del proceso de transporte de un Lote de diésel oil o gasolina especial y Lote Separador
sera denominado IDO (Interfase diésel oil).
(2) La mezcla resultante del proceso de transporte de un Lote de gasolina especial y GLP sera denominada
IGE (Interfase gasolina especial).

El calculo de la Merma Maxima Permisible, se efectia de la siguiente forma:

ITFU + STFU)

MMP = PMP X (SPDU X 5

Donde:
MMP=Merma Maxima Permisible.
PMP = Pérdida Maxima Porcentual
SPDU = Es el promedio de los saldos contables diarios del usuario.
ITFU = Es la suma de todos los ingresos fisicos totales de Producto del usuario (no incluye
ingresos por transferencias).
STFU = Es la suma de todas las salidas fisicas totales de Producto del usuario (no incluye
salidas por transferencias).

a. En caso de que la variacion de la cuenta relacionada al transporte sea menor a cero (<0) y
esté por encima de la Merma Maxima Permisible , éste generara un Débito (D) para el
Transportador:

D = Merma Maxima Permisible + Variacion de la cuenta relacionada al transporte.

b. En caso de que la variacién de la cuenta relacionada al transporte sea menor o igual a cero

g (<=0) y esté dentro de la Merma Maxima Permisible, no generara Crédito ni Débito.
(\:."
Comsmmeicr
G.Tejerina c. En caso de que la variacién de la cuenta relacionada al transporte sea mayor a cero (>0),

éste generara un Crédito (C) para el Transportador equivalente a la variacion de la cuenta
relacionada al transporte:
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C = Variacion de la cuenta relacionada al transporte.

3. Determinacion de Créditos/Débitos por transferencias fisicas de Interfase (Blending)

El Volumen de Interfase que esté por encima de los Volumenes establecidos podran ser
transferidos una parte o el total del mismo por el Transportador a otro Producto que sea capaz de
aceptarlo sin ser afectado en sus Especificaciones de calidad en vigencia. Las variaciones que se
generen en estas transferencias (Blending) son conciliadas semestralmente, para este efecto se
utilizaran las Pérdidas Maximas Porcentuales del poliducto del cual forman parte dichas
Instalaciones Complementarias, las cuales se encuentran detalladas en el siguiente cuadro:

ié i Gasolina i
Estacién D'gﬁe' ggzggg"‘; Super 91| GLSR I;'f; Kerosene |GLP | IDO | IGE r;‘a’gi"o”n";go

Cochabamba| 015 | 0.21 0,21 =~ | -1 010 | - |- - |pcpv
Cochabamba| 0,13 | 0,27 0,27 = l001] 015 |050| - | - |PCOLPI
Senkata 0,13 0,27 0,27 0,30 | 0,01 0,15 0,50 (0,21 PCOLP |
Oruro 013 | 027 0.27 - [001] 015 |050] - | - |PCOLPII
Camiri 027 | 034 0,34 — [030] 030 |100| - | - |PCSzZ1
SantaCruz | 0.27 | 034 0,34 T Tosol 030 | - | - | - |PcszA
Sucre 0,27 0,45 0,45 - 0,26 0,26 1,00(0,35/0,72| PCS
Tarija 015 | 0.17 0.17 - lo1s| 015 |o0s0| - |033|pvT
Potosi 030 | 0,35 0,35 s | - - [100] - [067|PsP

Notas: (1) La mezcla resultante del proceso de transporte de un Lote de diésel oil 0 gasolina especial y Lote Separador
sera denominado IDO (Interfase diésel oil).
(2) La mezcla resultante del proceso de transporte de un Lote de gasolina especial y GLP sera denominada
IGE (Interfase gasolina especial).

Determinacion de créditos y débitos para la conciliacion semestral:

Variacién de transferencia=VTD -VTO

Donde:

VTO: Volumen tanque origen (litros)
VTD: Volumen tanque destino (litros)

Z

-]

a. Encaso de que la variacion de la transferencia sea menor a cero (<0) y esté por encima
de la Merma Maxima Permisible (MMP) este generard un Débito (D) para el Comeris
Transportador. Gl

4

MMP = Pérdida Maxima Porcentual * VTO E-Huic

j0]

L ’.i
m X N Gerente Sectoriz! GSC,S.
[ & Mﬁ-q E de Transporte ce 4 Chaumia
H o (& Germn . / Poliductos 50

> Monasterio ¢ /
Hurtado /

(B\D\UVERE
-



D = MMP + Variacion transferencia

b. En caso que la variacién de la transferencia sea menor o igual a cero (<=0) y esté dentro
de la Merma Maxima Permisible, no generara crédito ni débito.

c. En caso que la variacién de la transferencia sea mayor a cero (>0), este generara un
crédito(C) para el Transportador equivalente a la variacion de transferencia.

C = Variacion de transferencia

El crédito/débito del semestre, sera igual al crédito/débito generado por las variaciones de todos
los Productos en el transporte por Lotes en el Sistema de Poliductos determinado en el punto 1,
mas el crédito/débito generado por las variaciones de todos los Productos por movimiento en
tanques de almacenaje en las Instalaciones Complementarias determinado en el punto 2, mas el
credito/débito por transferencias fisicas de Interfase de todos los Productos en las Instalaciones
Complementarias, determinado en el punto 3.

Los créditos y débitos seran valorados de acuerdo a la cadena de precios establecidos por el Ente
Regulador. Para el caso del Producto importado, seré valorado de acuerdo a lo estipulado
contractualmente. Para el caso de LSR (gasolinas livianas u otras gasolinas), sera valorado de
acuerdo a normativa vigente y lo estipulado contractualmente.

Los saldos resultantes del Balance por Lotes entre el Volumen medido en el Punto de Recepcion
y el Punto de Entrega por Producto en el Sistema de Poliductos del Transportador, sera
considerado por el Transportador para su registro y presentacién al Cargador semestralmente.

VALORACION Y PAGO DE DEBITO

Luego de efectuar la Conciliacion de Créditos/Débitos semestral, si se obtiene un débito, el
Transportador procedera a efectuar el pago correspondiente al Cargador.

El Transportador efectuara el pago por las Mermas excedentes registradas una vez concluida la
conciliacion del semestre correspondiente. El pago se efectuara a precio ex-refineria o ex-planta
promedio del semestre en cuestion, conforme a la estructura de precios vigente determinada por
el Ente Regulador.

Las Mermas excedentes registradas en la conciliacién semestral de Productos importados, se
realizara al valor CIF promedio del semestre durante el periodo de conciliacion, valor que sera
determinado por el Cargador que importa el Producto.

Las Mermas excedentes registradas en los Volumenes transportados del GLSR (gasolinas livianas
y otras gasolinas) seran valoradas a precio establecido para la gasolina blanca (LSR) en el Decreto
Supremo 29122 o la norma que la sustituya o modifique.

Para el efecto, el Cargador enviara una pre-factura que considere el monto del débito, misma que
sera revisada por el Transportador en un plazo maximo de diez (10) Dias de recibida la pre-factura.

Posteriormente, el Cargador emitira una factura por el monto establecido, mismo que sera pagado
en un plazo maximo de treinta (30) Dias de recibida la factura.
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ANEXO G

SISTEMA DE POLIDUCTOS DEL TRANSPORTADOR

Poliducto Cochabamba — La Paz
Poliducto Cochabamba — Oruro

Poliducto Cochabamba — Puerto Villarroel
Poliducto Santa Cruz — Camiri

Poliducto Camiri — Sucre

Poliducto Sucre — Potosi

Poliducto Villamontes — Tarija.
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Tablas de Especificaciones de Calidad
(segin Resolucién Ministerial N° 042-19)
Nombre del Producto: GASOLINA BASE 81

Sppdvonie Método ASTM
Prueba VERANO (*] INVIERNO Unidad
Min, | Mix. Min. | Max Altern 1 | Altern 2 | Altern 3 | Altern 4
Gravedad especifica a 15,6/15,6 °C e nformar DU | oesa
Tensién de ¢ Reid 2 100°F (274°¢) | 70 115 70 115 Psig D323 ! D519t | D378
Contenida de Plomo (**) 0,013 0,013 gPb/L | D3237  DS059
| Corrosio iémina de cobre (3/50°C) 2 X B L.
| Azutre total 005 0.05 %peso | D622 | D4294 | D 6667
RON 81 Bl D 2699
| Octanaje MON Informar Informar D 2700
[ndice antidetonante (RON-MON|/2 Informar informar
Color Incolora a Ligeramente amarilio Visual
Cristall [= 2 Visual
Poder Calorifico informar f 8Tufb | D28%0
| Destlacion Engles (760 mmHg) g
10% vol. 65{149) 60{140) *C'A
_— 6550[11 1180245) | 661150) | 116(240) | *C(*R)
90%val. 190(374) 185(365) | 'C['F)
Punto Final 225(a37 225(437) il
| Residuo 1 2 % vol
Contenido de Aromdticos Totales 42 az % vol 01319 | D6730 | D5134
Contenido de Olefinas 18 18 % vol 01319 | D6730 | DS134
Contenido de Benceno 3 3 % voi 03606 | DS5134 | D6730 | D6277
Contenide de Marganeso 18 18 mg Ma/L | D 3831
Ccn!!mlude-"" 7 .7 % peso D4815 | DB730
['l\'nrm:uchﬂu:hu uummand.mmnmnmmz'mmmzam
(**) €l de plamo especificado es un valor intrinseco de Ia materia prima, sin hab d alguna del mismo con
fines de mejorar su octanaje

ASTM = Nm hlammmhmauﬂEm&Mmln

Nota - La pérdi

tendrd el memo valor gue los TCES.
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